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Opel Antara: elegancki crossover do jazdy codziennej i rekreacyjne;j
z napedem na cztery kota

e Mocne silniki diesla / sztandarowa jednostka benzynowa 3.2 | V6 227 KM
e Komfort samochodu osobowego i praktyczne rozwigzania do przewozenia
bagazu, w tym zintegrowany transporter , Flex-Fix”

e Dynamiczny pieciomiejscowy crossover dostepny juz w tym roku

Russelsheim. Opel wraca do segmentu pojazdéw z napedem na cztery kofa.
Wprowadzajgc nowy model Antara, w ktérym dynamiczny i elegancki styl potgczono

z inteligentnym uktadem napedu 4x4. Nowoczesny pieciomiejscowy samochod tej klasy

z napedem na cztery kota to seryjny odpowiednik koncepcyjnego trzydrzwiowego modelu
Antara GTC, ktory spotkat sie z entuzjastycznym przyjeciem podczas salonu IAA w 2005 r.
Charakterystyczne cechy nowego samochodu to miedzy innymi: komfort jazdy na
poziomie auta osobowego, przestronne wnetrze mimo kompaktowych rozmiaréw,
innowacyjne rozwiqzania utatwiajgce przewoéz bagazu (system ,,Flex-Fix”), duza
funkcjonalno$¢ i wysoko umieszczone fotele. Ceny nowej Antary, na ktérqg zamoéwienia
przyjmowane sq juz teraz, zaczynajq sie od 26 850 euro. Pierwsze egzemplarze nowego
modelu 4x4, znakomitego do jazdy codziennej i rekreacyjnej, pojawiq sie w salonach

dealeréow jeszcze w tym roku.

Poczgtkowo Antara bedzie dostepna z trzema umieszczonymi poprzecznie silnikami
zbudowanymi w technologii czterozaworowej. Najmocniejszym z nich jest jednostka
benzynowa V6 o pojemnosci 3,2 litra i mocy 167 kW/227 KM. Opel przewiduje, ze
najpopularniejszq jednostkq wérdd przysztych nabywcow bedzie dwulitrowy turbodiesel
z systemem common-rail o mocy 110 kW/150 KM. W ciqggu kilku miesiecy do oferty
dotgczy druga wersja tego silnika o mocy 93 kW/127 KM. Obydwie jednostki wyposazone
sq standardowo w bezobstugowy filtr czgstek statych. Podstawowq jednostke napedowqg
stanowi¢ bedzie czterocylindrowy silnik benzynowy o pojemnosci 2,4 litra i mocy

103 kW/140 KM.

Informacje na temat specyfikacji i wyposazenia dotyczg modeli oferowanych na rynku niemieckim. W innych krajach mogq wystgpi¢ roéznice. Wszystkie
dane dotyczqce zuzycia paliwa podano zgodnie z europejskim cyklem testowym. Informacje podlegajq zmianom.
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Inteligentny uktad napedowy 4x4 modelu Antara fqgczy atuty napedu na przednig o$ —
takie jak stabilnos¢ toru jazdy przy przyspieszeniu i dobra dynamika — z zaletami statego
napedu na obie osie. W uktadzie zastosowano elektronicznie sterowany elektryczno-
hydrauliczny mechanizm sprzegajqcy, ktéry zapewnia optymalny (50:50) rozktad

sity napedowej pomiedzy przednie i tylne kota we wszystkich sytuacjach. Zespof
napedowy jest w petni zintegrowany z systemami ABS i ESP, co poprawia sterowno$c

pojazdu i podnosi poziom aktywnego bezpieczeristwa.

Najwieksza dynamika wzrostu w segmencie SUV i crossover w Europie

Od 1998 r. fgczny udziat pojazddw typu SUV i crossover w rynku europejskim podwoit sie
z 3 do 6 procent. Coraz wiecej aktywnych rodzin uprawiajgcych hobby i sport na wolnym

powietrzu docenia funkcjonalno$c¢ i atrakcyjny wyglagd tego typu pojazdow.

Wprowadzajgc model Antara, Opel zamierza zdoby¢ pozycje lidera w tym coraz bardziej
konkurencyjnym segmencie, ktéry wciqz sie rozwija i od dawna jest zdominowany przez
marki pozaeuropejskie. Opel przewiduje, ze w pierwszym petnym roku sprzedazy, ktérym
bedzie rok 2007, w Europie zarejestrowanych zostanie do 40 000 egzemplarzy nowego
modelu. Okoto 50 procent nabywcéw bedq stanowié kierowcy, ktérzy wczesniej uzytkowali

pojazdy innych marek.

Opel powraca do segmentu pojazdéw 4x4

Opel byt juz liderem w tym segmencie dzieki modelowi, ktéry w swoim czasie bardzo
wyréznial sie na tle konkurencji. Zaprezentowana w 1991 r. Frontera byta jednym

z pierwszych pojazdéw klasy SUV. Przez szereg lat byta tez przebojem w swoim
segmencie w calej Europie, a takze modelem, ktéry zdobywal dla marki Opel najwiece;j
nowych klientéw. W przeciwieristwie do Antary z nadwoziem samono$nym, Frontera miata
konstrukcje ramowq — typowq dla pojazdéw terenowych. W sumie do 2003 r. w Europie
sprzedano 285 000 Fronter, w tym 37 500 egzemplarzy w najlepszym pod wzgledem
sprzedazy roku 1993.



Kompleksowe wyposazenie standardowe

Mocnym argumentem Antary jest jej kompleksowe standardowe wyposazenie,
obejmujqce tak cenne rozwiqzania, jak inteligentny naped na cztery kota z kontrolg
trakgiji, elektronicznie sterowany system stabilizacji toru jazdy (ESP — Electronic Stability
Program), system stabilizacji pojazdu podczas hamowania na zakretach (CBC —
Cornering Brake Control), system kontroli zjazdu ze wzniesienia (DSC — Descent Control
System) oraz system zapobiegajqcy wywroéceniu sie pojazdu (ARP — Active Rollover
Protection). Do standardowego wyposazenia nalezy takze centralny zamek ze zdalnym
sterowaniem, klimatyzacja z filtrem przeciwpytkowym, elektryczne sterowanie szyb
bocznych z przodu i z tytu, elektrycznie podgrzewane i sterowane lusterka boczne,
poktadowy wyswietlacz informacji oraz radioodtwarzacz stereo CD-Radio CD 30 MP3
ze zdalnym sterowaniem na kierownicy i siedmioma glo$nikami oraz antenqg dachowq
zapewniajgcg znakomitq jokos$¢ odbioru. Wszystkie wersje Antary z silnikami Diesla bedg

standardowo wyposazone w filtr czgstek statych i elektryczny podgrzewacz Quickheat.

Nie zabraknie takze wyposazenia podnoszqcego bezpieczenstwo bierne. W standardzie
znajdujq sie czotowe poduszki powietrzne, boczne poduszki powietrzne dla kierowcy

i pasazera z przodu ostaniajgce klatke piersiowq i miednice, kurtyny nad fotelami
przednimi i miejscami skrajnymi z tytu, trzypunktowe pasy bezpieczenstwa i zagtéwki
dla wszystkich pieciu miejsc, napinacze i ograniczniki napiecia paséw bezpieczeristwa

z przodu oraz zaczepy ISOFIX do szybkiego i pewnego mocowania fotelikéw dzieciecych

na skrajnych miejscach tylnej kanapy.

Wersja Edition bedzie dodatkowo wyposazona w 17-calowe obrecze kol z lekkiego stopu
z oponami 235/60 R 17 oraz systemy podnoszqgce komfort uzytkowania, takie jak
elektronicznie sterowana klimatyzacja (ECC — Electronic Climate Control), podgrzewane
przednie fotele i system automatycznego sterowania oswietleniem (ALC — Automatic

Lighting Control).

Standardowe wyposazenie najbogatszej wersji Cosmo jest jeszcze bardziej imponujqce

i obejmuje miedzy innymi: 18-calowe aluminiowe obrecze két z oponami 235/55 R 18,
skérzane pokrycie kierownicy i gatki dzwigni zmiany biegéw, skérzano-tekstylng tapicerke
foteli, komputer poktadowy, tempomat, system wspomagajgcy parkowanie Park Pilot,

szybe czotowq ze szkla pochfaniajgcego cieplo i czujnik deszczu.



Przygotowano takze pakiety opcjonalne dla wersji Edition i Cosmo, ktére mogq nadac
pojazdowi jeszcze bardziej indywidualny charakter. Wyposazenie wersji Edition mozna
rozszerzy¢ o komputer poktadowy, system wspomagajqcy parkowanie Park Pilot

z czujnikami z przodu i z tytu auta, tempomat, a takze konsole telefonu komérkowego
z interfejsem Bluetooth i sterowaniem glosowym. Do wersji Cosmo mozna zaméwié
skérzang tapicerke, ksenonowe reflektory z systemem oczyszczania, system
monitorowania ci$nienia w ogumieniu (TPMS — Tire Pressure Monitoring System)

oraz elektrycznie sktadane lusterka boczne.

Inne opcje wyposazenia to miedzy innymi hak holowniczy, elektryczne sterowane,
uchylne i rozsuwane okno dachowe, stereofoniczny radioodtwarzacz CD-Radio DVD Navi
100 obstugujqcy format MP3, ze zmieniarkq na 6 ptyt CD, nawigacjq i konsolq telefonu

komoérkowego, a takze elektryczna regulacja fotela kierowcy dla wersji Cosmo.

Wyrazista sylwetka podkreslajgca aspiracje do pozycji lidera

Dynamiczna jak sportowe kombi i solidna jak klasyczny pojazd terenowy: pierwsze,

co zwraca uwage w wyrazistej sylwetce Antary to atrakcyjne zestawienie kontrastéw.

O ile w dolnej czesci nowego crossovera Opla dominuje solidna forma, o tyle linie
nadwozia i optywowe ptaszczyzny tworzqg eleganckq sylwetke ze sportowymi

akcentami. Projektanci Opla wykorzystali dynamiczng stylizacje koncepcyjnej Antary GTC
i zaadaptowali jg na potrzeby pieciodrzwiowego, pieciomiejscowego, seryjnego
samochodu typu crossover z przestronnym i funkcjonalnym wnetrzem. Dzieki $wiadomie
zachowanym kompaktowym wymiarom (dtugosé x szerokos$é¢ x wysokosé: 4575 x 1850 x
1704 mm) crossover z napedem na cztery kota nie zajmuje wiecej miejsca niz $redniej

wielkos$ci samochdéd osobowy.

Typowe elementy stylistyczne Opla, takie jak przettoczenie na masce silnika i ostona
chtodnicy podkreslona szerokg chromowang listwq z duzym logo Opla wyraznie
sygnalizujg wysokq jako$¢ pojazdu i przynaleznosé do marki. Nowosciq sq ciekawie
zaprojektowane boczne wloty powietrza ze zintegrowanymi kierunkowskazami

na przednich btotnikach.

We wnetrzu panuje styl i elegancja prestizowego sedana, a wyprofilowane fotele

przypominajq o dynamicznym zacieciu SUV-a. W charakterystycznym dla Opla stylu



wszystkie wskazniki i przelqgczniki rozmieszczono ergonomicznie i przejrzyscie. Duze,
wyrazne wskazniki i centralna konsola z wyswietlaczem tworzq uktad kokpitu zwrécony
ku kierowcy. Akcenty, ktére szczegdlnie przyciggajg uwage we wnetrzu pojazdu, to trzy
duze okrggte kratki wentylacyjne w konsoli centralnej i charakterystyczna dzwignia

hamulca recznego.

Innowacyjne rozwigzania: zintegrowany transporter Flex-Fix i system FlexOrganizer

w bagazniku

Opel Antara zacheca do czerpania radosci ze swobodnego i beztroskiego stylu zycia,
w ktérym przydaje sie przestronne wnetrze, liczne schowki i wiele przemyslanych

i praktycznych rozwigzan. Wrazenie znacznej przestrzeni tworzq podwyzszona pozycja
foteli i duze przeszklone powierzchnie. Ale Antara nie tylko wyglgda na przestronnq:
takze z pomiaréw wynika, ze pasazerom nie moze by¢ ciasno. Na przyktad 933 mm

miejsca na nogi stawia Antare na pierwszym miejscu w segmencie.

Pojemnos¢ bagaznika do ostony bagazu wynosi 370 litréw. Po ztozeniu tylnej kanapy
pojemnos¢ wzrasta do 865 litrow, a nawet do 1 420 litréw, liczgc do wysokosci dachu.
Tylna kanapa jest dzielona w stosunku 60:40 i obie jej czesci mozna skladaé osobno.

Po zfozeniu dodatkowo oparcia przedniego fotela pasazera (opcja dostepna od poczgtku
2007 r.) samochodem mozna przewozi¢ przedmioty nawet o dtugoséci 2,63 m przy

zamknietej tylnej klapie.

Schowek pod podtogq bagaznika ufatwia praktyczne zagospodarowanie przedziatu
bagazowego — podobnie jak system FlexOrganizer znany juz z Astry i Vectry kombi.
W razie potrzeby w prowadnicach znajdujgcych sie na sciankach bocznych bagaznika

Antary mozna zamocowac siatki, przegrody, drqzki i haczyki.

W calym wnetrzu Antary wygospodarowano wiele schowkéw i przegrodek, takich jak
szuflada pod fotelem pasazera, uchwyt na okulary w podsufitce, siatki na oparciach
przednich foteli, schowek na karty parkingowe z lewej strony kierownicy, siatka na konsoli
centralnej, schowki w przednim i tylnym centralnym podfokietniku oraz schowki przy
tylnych nadkolach. Od wiosny 2007 r. oferowany bedzie takze bezkonkurencyjny pod
wzgledem funkcjonalnosci zintegrowany dodatkowy tylny bagaznik Flex-Fix. Tak jak Flex7

w Zafirze zrewolucjonizowal systemy aranzacji foteli, tak teraz Flex-Fix ma szanse stac sie



nowym wyznacznikiem elastycznych rozwigzan w zakresie przewozenia bagazu
na zewngtrz pojazdu. W typowym dla pojazdéw marki Opel stylu pelna integracja
systemu z nadwoziem wyeliminowata potrzebe kfopotliwego montazu, demontazu
i przechowywania elementéw. Podobnie jok w nowej Corsie, zintegrowany tylny
transporter chowa sie prawie catkowicie pod zderzakiem, skqd mozna go fatwo

wysunq¢, aby przewiezé na nim nawet dwa rowery.

Dynamika samochodu osobowego i mozliwosci pojazdu terenowego

Zwrotno$¢, precyzja dziatania wspomagania uktadu kierowniczego i sztywne podwozie
sprawiajq, ze Antara to pojazd dynamiczny, ale i przystosowany do jazdy terenowe;j.
Podwozie nowego crossovera zostato dopracowane przez ekspertéow firmy Opel

na réznych torach, w tym w osrodkach testowych GM w Pferdsfeld (Niemcy) i Millbrook
(Wielka Brytania). W fazie opracowywania konstrukcji samochodu prototypy przejechaty

w testach ponad 5 milionéw kilometréw po drogach catego $wiata.

Kolumny McPhersona z przodu i zawieszenie wielowachaczowe z tylu zapewniajq wysokg
jakos$¢ podwozia poréwnywalng z rozwigzaniami zastosowanymi w modelach Vectra

i Signum. Standardowo Antara oferowana jest z oponami 225/70 R 16. Antara Edition
wyposazona jest w 17-calowe obrecze z lekkiego stopu, a Antara Cosmo — w obrecze
18-calowe. Jako opcja dostepny jest system monitorowania ci$nienia w ogumieniu

(TPMS — Tire Pressure Monitoring System).

W uktadzie napedowym 4x4 Antary, potgczono zalety napedu przedniego — takie jak
niskie zuzycie paliwa i fatwo$¢ manewrowania — z atutami napedu na wszystkie kota.

W normalnym trybie silnik napedza kofa przednie, ale w razie potrzeby moc moze by¢
szybko i ptynnie rozdzielona pomiedzy przedniq i tylng o$ w stosunku 50:50.
Najwazniejszym elementem ukiadu jest sterowany elektronicznie i uruchamiany
elektromagnetycznie elektryczno-hydrauliczny mechanizm sprzegajgcy na tylnej osi.
Kompaktowy i lekki naped 4x4 jest w petni zintegrowany z systemami ABS i ESP, dzieki
czemu skutecznie wspomaga kierowce we wszystkich sytuacjach na drodze, na przykiad

w razie koniecznosci gwaltownego przyspieszenia.

W uktadzie hamulcowym zastosowano duze, stabilne wentylowane tarcze
i czterokanatowy ABS z funkcjg wspomagania hamowania awaryjnego. Nowoczesny

system ESP zostat wzbogacony o liczne dodatkowe funkcje podnoszqce bezpieczeristwo



aktywne, w tym rzadko spotykany w wyposazeniu standardowym pojazdéw z segmentu
Antary system kontroli zjazdu ze wzniesienia (DCS — Descent Control System). DCS
pozwala utrzymac bezpieczng predkosé zjazdu nawet ze stromego wzniesienia bez
koniecznosci uzywania hamulca. System zapobiegajgcy wywrdceniu sie pojazdu (ARP —
Active Rollover Protection) to kolejny element podnoszqcy bezpieczenstwo, ktéry w ciggu

kilku milisekund moze zwieksza¢ site hamowania poszczegdlnych kot.

Mocne silniki: cztery jednostki od 127 KM do 227 KM

Silniki Diesla charakteryzujq sie wysokim momentem obrotowym w duzym zakresie
obrotéw, znaczng silg napedowq oraz wytrzymatosciq, a przede wszystkim oszczednoscig
paliwa. Nic wiec dziwnego, ze sq tak popularne wsréd nabywcéw pojazdéw typu SUV

i crossover. Opel Antara oferowany jest z nowo opracowang jednostkqg 2.0 CDTI o mocy
150 KM. Wkrétce dotqczy do niej takze wersja 127-konna. Obydwa silniki z aluminiowg
gtowicq cylindrow i turbing o zmiennej geometrii zasilane sg w technologii common-rail
najnowszej generacji, z cisnieniem wtrysku wynoszqcym do 1 600 bar. Obydwie wersje
silnika wyposazone sq standardowo w bezobstugowy filtr czgstek statych niewymagajgcy
stosowania zadnych dodatkéw do paliwa. Najmocniejszy diesel moze wspotpracowadé
zaréwno ze standardowq pieciobiegowq przektadniqg manualng, jak i z pieciobiegowym

automatem.

Oprécz dwéch diesli, oferta silnikow ECOTEC obejmuje takze zaawansowane jednostki
benzynowe. Jednostka podstawowa to czterocylindrowy silnik o pojemnosci 2,4 litra

i mocy 103 kW/140 KM, z dwoma watkami rozrzgdu w gtowicy, watkiem
wyréwnowazajgcym oraz elektronicznie sterowanq przepustnicq. Najmocniejsza

jednostka w ofercie to silnik V6 o pojemnosci 3,2 litra i mocy 167 kW/227 KM.

Wspdtpracujqcy z pieciobiegowq skrzyniq automatyczng z systemem ActiveSelect silnik
benzynowy Vé jest blisko spokrewniony z jednostkq 2.8 V6 ECOTEC stosowang

w modelach Vectra i Signum. Antara z tym silnikiem rozwija predko$¢ maksymalng

203 km/h. Zaawansowany technicznie silnik wyposazony jest w uktad sterowania
zmiennymi fazami rozrzqdu w uktadzie dolotowym i wydechowym oraz w kolektor

dolotowy o zmiennej geometrii.



Opel Antara: podstawowe dane techniczne

T I R S R

Silniki 2.4" 3.2Veé" 2.0 CDTIV
ECOTEC ECOTEC ECOTEC
Standard czystosci spalin Euro 4 Euro 4 Euro 4
benzyna benzyna
wysokooktanowa, wysokooktanowa,
Paliwo bezotowiowa bezotowiowa olej napedowy
Liczba cylindréw 4 6 4
Pojemnos¢ w cm?3 2405 3195 1991
Moc maksymalna w kW (KM) 103 (140) 167 (227) 110 (150)
5200 6 600 4000

przy obr./min
Maksymalny moment obrotowy w Nm 220 297 320
przy obr./min 2400 3200 2000
I T I I R R
Skrzynia 5-biegowa, manualna ) - )
Skrzynia 5-biegowa, automatyczna
= N I N N
Przektadnia manualna/automatyczna
Bez hamulcow 750 /- —-/750 750/ 750
1500 /- —/2000 2000/ 1700
1500 /- —/2000 2000/ 1700

Z hamulcem (gradient 10%)
Z hamulcem (gradient 12%)

® = Standard, O = Opcja, — = niedostepne

" Dane wstepne

Osiqgi Zuzycie paliwa (1/100 km) wg 1999/100/UE
Predkos¢ Przyspieszenie
maksymalna od 0-100 km/h Cykl miejski Cykl pozamiejski ~ Cykl mieszany Emisja CO2

km/h w sekundach w glkm
Skrzynia 5-biegowa,
manualna’

175 11,9 13,3
2.0 CDTI 180 10,3 198
Skrzynia 5-biegowa,
automatyczna®
3.2V6 16,4 11,6
2.0 CDTI 178 12,1 11,5 6,8 8,6 238

" Dane wstepne

Wszystkie dane odnoszq sie do podstawowego modelu przeznaczonego na rynek europejski, ze standardowym wyposazeniem. Dane

o zuzyciu paliwa wedtug 1999/100/UE podano dla masy pojazdu gotowego do jazdy zgodnie z tym rozporzqdzeniem. Dodatkowe
wyposazenie moze spowodowa¢ minimalne zwiekszenie zuzycia paliwa i emisji CO2 w stosunku do deklarowanych wartosci. Ponadto
dodatkowe wyposazenie moze takze zwiekszyé mase pojazdu gotowego do jazdy, a w niektorych przypadkach dopuszczalng mase
catkowitq i maksymalne dopuszczalne obcigzenie osi oraz odpowiednio ograniczy¢ dopuszczalng mase przyczepy. Dlatego moze zmniejszy¢
sie predko$¢ maksymalna i przyspieszenie. Uzyskanie podanych parametréw jest mozliwe przy danej masie pojazdu gotowego do jazdy bez
kierowcy i z fadunkiem 200 kg.



Diugos¢ 4575

Szerokos$¢ 1850

Wysoko$é maks. (pojazd gotowy do jazdy) 1704

Rozstaw osi 2707

Rozstaw ko, przéd 1572

Rozstaw kot, tyt 1562
I

Miedzy kraweznikami 12,42
e

Dlugos¢ bagaznika do oparcia tylnej kanapy 912

Dlugos¢ bagaznika przy zlozonej tylnej kanapie 1740

Dlugos$¢ bagaznika przy zlozonej tylnej kanapie i ztozonym oparciu

fotela pasazera z przodu 2629

Szerokos$¢ miedzy nadkolami 967

Maksymalna szerokos¢ 1320

Wysokos¢ do progu 828

Wysokos¢ otwarcia klapy 1872

Szerokos$¢ otworu bagaznika na wysokosci okien 1090
[oriobestemeanvign |

Pojazd gotowy do jazdy z kierowcq (wg 70/156/UE) 1805-1865

Dopuszczalna masa catkowita 2225-2505

tadownosé 420-660

Maksymalne obcigzenie osi, przéd 1205

Maksymalne obcigzenie osi, tyt 1340

Maksymalne obcigzenie dachu 100
e R

Glebokos¢ brodzenia [mm] 450

Kaqt najazdu/zjazdu [°] 24 /23

Kaqt rampowy [°] 18,2

Przeswit [mm] 200

1) Dane wstepne

Tekst i zdjecia mozna pobraé z Internetu pod adresem http://media.opel.com
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Opinie o nowej Antarze:

Carl-Peter Forster, Prezes General Motors Europe:

,Dzieki nowej Antarze Opel jako pierwszy masowy producent europejski oferuje
nowoczesny model klasy crossover. Ekscytujgcy design, dynamiczny charakter — Antara
pokazuje to, co mamy na mysli, gdy méwimy w GM o globalnej wspdtpracy. Bez niej
zadna marka nie bytaby w stanie rozwija¢ swoich produktéw wykorzystujgcych wspoélng

architekture pojazdu o elementach charakterystycznych dla danej marki”.

Hans Demant, Dyrektor generalny Opla:
»Wtasnie tego chcieli§my: modelu crossover o dynamicznym charakterze samochodu

osobowego i surowosci terenowego”.

Bryan Nesbitt, Dyrektor ds. designu, GM Europe:
,Dzieki modelowi Antara dokonali§my transformacji ekscytujgcego jezyka designu
koncepcyjnego GTC w pieciodrzwiowy, piecioosobowy, produkcyjny model z segmentu

crossover o przestronnym i wszechstronnym wnetrzu”.

Alain Visser, Dyrektor marketingu europejskiego Opla:
,Dzieki nowej Antarze mozemy zaoferowa¢ pojazd crossover wysokiej jakosci,
dynamiczny i elegancko zaprojektowany. Planujemy zdoby¢ pozycje lidera na tym wysoce

konkurencyjnym rynku”.

Willi Reinheimer, Menedzer projektu Opel Antara:
,,Silnik 2.0 CDTI nowej Antary osigga moc 150 KM, przez co jest ona jednym
z najmocniejszych diesli w tej klasie pojazdéw. Dzieki temu oraz dzieki niskiemu zuzyciu

paliwa doskonale pasuje on do naszego nowoczesnego crossovera”.

Frank Leopold, Menedzer ds. pakietéw zaawansowanych innowacji i pojazdéw
koncepcyjnych, GME:

,Duza wiedza Opla w zakresie funkcjonalnosci widoczna jest w takich modelach, jak
Signum, Zafira czy Meriva. A teraz, dzieki unikalnemu systemowi Flex-Fix oferowanemu

w modelu Antara, Opel udowadnia, ze wiedza ta dotyczy takze innowacyjnych rozwigzan

na zewngtrz samochodu”.
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Rynek i model

Antara: cata naprzéd w dynamicznie rozwijajgcym sie segmencie

e Segment pojazddw typu crossover i SUV ma najwyzsze wskazniki tempa rozwoju
w Europie
e Opel walczy o pozycje lidera europejskich marek pojazdéow wielkoseryjnych

e Roézne grupy docelowe i wersje wyposazenia

Na europejskim rynku samochodowym modele typu crossover i SUV wyprzedzajq pod
wzgledem popularnosci niemal kazdy inny pojazd. Ze statystyk rejestracji wynika, ze ich
udziat w catym rynku samochodéw osobowych zwiekszyt sie w ciqgu ostatniej dekady

Z niespefna 1,9 procent do 6,6 procent. W 1997 r. sprzedano zaledwie 292 000 takich
aut, a obecnie szacuje sie, ze w 2006 r. Europejczycy mogq kupi¢ nawet 1,2 miliona tych

modnych i uniwersalnych pojazdéw.

Potencjat tego wzrostu wydaje sie nieograniczony. Zdaniem ekspertéw marketingowych
firmy Opel, mimo ze tempo wzrostu w segmencie moze ulec nieznacznemu ostabieniu,
to i tak wszechstronne crossovery i SUV-y nadal bedq cieszyty sie coraz wiekszqg
popularnosciq. Dotyczy to nie tylko modeli przeznaczonych do naprawde ciezkiej jazdy
terenowej, ale takze tych sportowych i eleganckich, ktére cieszq oko atrakcyjng sylwetkq
w codziennym uzytkowaniu. Szacuje sie, ze za 5 lat co roku takie samochody bedzie
kupowa¢ ponad 1,4 miliona Europejczykdéw — co oznaczatoby udziat w catym rynku

samochodéw osobowych na poziomie 7,4 procent.

Nowy Opel Antara dysponuje wszystkimi atutami, ktére powinny mu zapewnié pozycje
lidera tego trendu. Jest to samochéd pozycjonowany w klasie pojazdéw typu crossover

i SUV sredniej wielkosci — a wiec w segmencie rynku o szczegdlnie duzej dynamice
wzrostu, ktéry od dawna jest zdominowany przez marki pozaeuropejskie. Obecnie Opel
planuje zdoby¢ pozycje lidera w tej kategorii — tak jak udawato sie to przez wiele lat dzieki
modelowi Frontera z 1991 r. — jednemu z pierwszych pojazdéw klasy SUV, ktéry przez lata

dominowat w swoim segmencie w Europie Zachodnie;j.
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W przeciwienstwie do Antary, ktéra ma typowe dla aut osobowych nadwozie samonosne,
Frontera miata konstrukcje ramowqg. W Niemczech byta bezapelacyjnym bestsellerem
przez 5 lat. W sumie do 2003 r. w Europie sprzedano 285 000 tych klasycznych pojazdéw
z napedem 4x4.

Niska cena wersji podstawowej: 26 850 euro

Catkowicie nowa Antara ma wszystko, co powinna, aby powtérzy¢ sukces poprzedniczki.
Atrakcyjny nowy crossover marki Opel powinien zainteresowa¢ wielu z dzisiejszych

160 000 posiadaczy Frontery. Opel jest przekonany, ze Antara zdobedzie takze wielu
nowych klientéw, ktérzy doceniq jej szczegdlne atuty na tle konkurencji: innowacyjnq,
dynamicznq i wyrazistq stylistyke polgczong z uniwersalnym wnetrzem, przestronnos¢
samochodu klasy sredniej, staty naped na cztery kota oraz sportowe i komfortowe
wilasciwosci jezdne przy bardzo korzystnej cenie (w Niemczech Antara bedzie dostepna
od 26 850 euro).

Z badan rynku przeprowadzonych przez firme Opel wynika, ze charakter nowego
crossovera idealnie pasuje do wymagan potencjalnych nabywcéw w tym segmencie,
ktérzy oczekujg miedzy innymi: komfortu, dynamiki i funkcjonalnosci kombi klasy $redniej.
Na liscie zyczen pojawia sie takze ,wyrazista stylistyka” oraz ,,wszechstronnos$¢,
elastyczno$¢ i mozliwos$¢ poruszania sie w kazdym terenie, jak przystato na auto

terenowe”.
Idealny partner w aktywnym stylu zycia

W trakcie analizy rynku ustalono, ze nowy Opel bedzie szczegdlnie atrakcyjny dla
aktywnych mieszkancéw miast, ktérzy lubig aktywnie spedzaé czas na wolnym powietrzu.
Zaliczajq sie do nich bezdzietne pary/matzenstwa w wieku powyzej 25 lat, w ktérych
obydwoje matzonkowie/partnerzy zarabiajq, a takze ojcowie rodzin w wieku 35-40 lat.
Obydwie grupy poswiecajq wiele czasu na rekreacje, ktéra jest wazna takze w zyciu
trzeciej grupy docelowej, jakq jest duzy rynek oséb w wieku 55-65 lat z dorostymi dzie¢mi,

ktére opuscily juz domy rodzicow.
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Te grupy nabywcéw mogqg znajdowac sie na réznych etapach swojego zycia, ale majg
podobne preferencje i cechy. Interesujq sie atrakcyjnymi pojazdami i innowacyjnymi
technologiami, przykladajg duzqg wage do przyjemnosci z jazdy i funkcjonalnosci
samochodu, a takze starajqg sie wyrézni¢ z ttumu dzieki posiadanemu pojazdowi. Osoby
te czesto takze zamierzajg zamieni¢ posiadane auta klasy sredniej lub kompaktowej

na uniwersalne pojazdy z napedem 4x4.
Wysoki wskaznik przejmowania klientéw

Kolejnym powodem optymizmu Opla jest fakt, ze Antara to pierwszy nowoczesny
crossover europejskiego producenta modeli wielkoseryjnych na rynku pojazdéw sportowo-
uzytkowych s$redniej wielkosci. Ponadto, z uwagi na ograniczony wybér podobnych
pojazddw nabywcy z tego segmentu nie sq szczegdlnie lojalni wobec marki dotychczas
uzytkowanego auta. O ile przy zakupie nowego samochodu s$rednio 53 procent klientow
zmienia marke, o tyle w segmencie SUV wskaznik ten wynosi 60 procent. Opel spodziewa
sie, ze bedzie to przyczynqg dodatkowego popytu i przewiduje, ze dla co drugiego

kupujgcego Antara bedzie pierwszym oplem.
Kompleksowe wyposazenie standardowe

Mocnym argumentem Antary jest jej kompleksowe standardowe wyposazenie,
obejmujqce tak cenne rozwiqzania, jak:
e inteligentny naped na cztery kota z kontrolg trakcji,
e elektroniczny program stabilizujgcy (ESP — Electronic Stability Program)
z systemem stabilizacji pojazdu w zakretach (CBC — Cornering Brake Control),
e system kontroli zjazdu ze wzniesienia (DSC — Descent Control System),
e centralny zamek ze zdalnym sterowaniem,
e klimatyzacja z filtrem przeciwpytkowym,
e elektryczne sterowanie szyb bocznych z przodu i z tytu,
e system stereo z radioodtwarzaczem CD-Radio CD 30 MP3 ze zdalnym
sterowaniem na kierownicy i wyswietlaczem poktadowego systemu

informacyjnego.
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Nie zabraknie elementéw podnoszqgcych bezpieczeristwo — do standardowego
wyposazenia Antary nalezq:

e czotowe poduszki powietrzne,

e boczne poduszki powietrzne dla kierowcy i pasazera z przodu, ostaniajgce klatke

piersiowq i miednice,

e kurtyny nad fotelami przednimi i miejscami skrajnymi z tytu,

e trzypunktowe pasy bezpieczeristwa i zagtéwki dla wszystkich pieciu miejsc,

e napinacze i ograniczniki napiecia paséw bezpieczeristwa z przodu,

e zaczepy ISOFIX do szybkiego i pewnego mocowania fotelikow dzieciecych

na skrajnych miejscach tylnej kanapy.

Wersja Edition (Enjoy w Polsce) bedzie dodatkowo wyposazona w 17-calowe obrecze kot
z lekkiego stopu z oponami 235/60 R 17 oraz systemy podnoszgce komfort uzytkowania,
takie jak elektroniczna kontrola klimatu (ECC — Electronic Climate Control), podgrzewane
przednie fotele i system automatycznego sterowania oswietleniem (ALC — Automatic

Lighting Control).

Standardowe wyposazenie najbogatszej wersji Cosmo jest jeszcze bardziej imponujqce
i obejmuje miedzy innymi: 18-calowe aluminiowe obrecze két z oponami 235/55 R 18,
skérzane pokrycie kierownicy i rekojesci dzwigni zmiany biegéw, skérzano-tekstylng
tapicerke foteli, komputer poktadowy, tempomat, system wspomagajqcy parkowanie

Park Pilot, szybe czolowq ze szkfa pochtaniajgcego ciepto i czujnik deszczu.
Najchetniej wybieranym silnikiem bedzie nowoczesny diesel z systemem common-rail

Opel przewiduje, ze okolo 60 procent nabywcédw modelu Antara w Europie bedzie
decydowac sie na wersje Edition, nastepne pod wzgledem popularnosci bedg Cosmo
(35 procent) oraz wersja podstawowa (5 procent). Specjalisci w dziedzinie marketingu
spodziewajq sie, ze wiekszos¢ klientow bedzie zamawia¢ Antare z dwulitrowym
turbodieslem CDTI common-rail o mocy 150 KM; nastepne w kolejnosci bedq silniki

benzynowe: 140-konny (2,4 litra) i 227-konny (V6 o pojemnosci 3,2 litra).
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Przygotowano takze pakiety opcjonalne dla wersji Edition i Cosmo, ktére mogq nadac
pojazdowi jeszcze bardziej indywidualny charakter. Wyposazenie wersji Edition mozna
rozszerzy¢ o komputer poktadowy, system wspomagajqcy parkowanie Park Pilot

z czujnikami z przodu i z tytu auta, tempomat, a takze konsole telefonu komérkowego
z interfejsem Bluetooth i sterowaniem glosowym. Do wersji Cosmo mozna zaméwié
skérzang tapicerke, ksenonowe reflektory z systemem oczyszczania, system
monitorowania ci$nienia w ogumieniu (TPMS — Tire Pressure Monitoring System)

oraz elektrycznie podgrzewane, regulowane i sktadane lusterka boczne. Inne opcje
wyposazenia to miedzy innymi hak holowniczy, elektryczne sterowane, uchylne

i rozsuwane okno dachowe, radioodtwarzacz CD-Radio DVD Navi 100 z konsolg
telefonu komoérkowego i nawigacjq, a takze elektryczna regulacja fotela kierowcy

dla wersji Cosmo.

Elastyczny i innowacyjny zintegrowany system przewozenia bagazu Flex-Fix, ktéry
miat niedawno swiatowqg premiere w nowej Corsie, bedzie oferowany jako opcja takze
w Antarze od poczqtku 2007 r. Urzqgdzenie to jest zawsze dostepne i fatwe w obstudze.
Aby przewie$¢ na przyklad dwa rowery, wystarczy wysunq¢ je spod tylnego zderzaka

jak szuflade. Nieuzywany transporter w catosci chowa sie pod zderzakiem.
Spodziewana liczba nowych rejestracji w przysztym roku: do 40 000

W pierwszym pelnym roku sprzedazy Antary (2007) Opel chce sprzeda¢ od 35 000

do 40 000 egzemplarzy tego modelu. Premiera rynkowa Antary bedzie miata miejsce
jeszcze w tym roku w Niemczech, Austrii i Szwajcarii. Do pozostatych krajéw Europy
kontynentalnej samochéd trafi w pierwszym kwartale 2007 r. Przez kilka pozostatych
tygodni przed koricem biezgcego roku dealerzy zamierzajqg intensywnie promowac
Antare, a zatem samochdd ten jest dobrze przygotowany do objecia roli lidera w swoim

segmencie.
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Stylistyka

Nowa Antara: doskonata do kazdego wyzwania

e Pelne ekspres;ji linie okreslajg ambicje Opla, leadera na polu stylistyki
e Atrakcyjne polqczenie dynamicznej elegancji i pewnej siebie solidnosci

e Mita atmosfera wnetrza przypomina styl luksusowego sedana

Poczgtki nowego Opla Antara sq jasne. Jego peten ekspresji design wywodzi sie
bezposrednio z modelu koncepcyjnego Antara GTC (Gran Turismo Crossover), gwiazdy
ubiegtorocznego salonu samochodowego IAA we Frankfurcie. Chwalona stylistyka
terenowego, koncepcyjnego coupé widoczna jest w dynamicznej wersji produkcyjnej
pieciodrzwiowego crossovera, ukazujgcego ambicje Opla jako lidera na polu designu.
Na pierwszy rzut oka widaé, ze wyrdzniajqcy sie design Antary podkreslajg atrakcyjne
kontrasty. Dolna cze$¢ samochodu w okolicy zderzakéw, progow i kot w jasny sposéb
wyraza solidny charakter samochodu, za$ przyciggajgca uwage linia nadwozia i pelne
napiecia powierzchnie fgczq stylowq elegancje ze sportowym, petnym sity wyglgdem.
Dzieki takiemu potqczeniu elementéw sportowego kombi i samochodu terenowego
konstruktorzy stworzyli wszechstronny samochéd, ktéry jest zaréwno dynamiczny

jak i wygodny.

,,Dzieki petnemu dynamizmu, a przy tym wyrazajgcemu solidnos¢ jezykowi
designu, Antara jest nowoczesnym, miejskim crossoverem”.

Mark Adams, Dyrektor ds. Designu Zewnetrznego, GM Europe

Typowe elementy stylistyki Opla, jok przettoczenie maski silnika i ostona chtodnicy

z szerokq, chromowangq listwg z logo Opla, w pewny sposéb podkreslajg wysokqg jakos$¢
i tozsamos$¢ marki samochodu. Swiezym akcentem sq starannie zaprojektowane boczne
wloty powietrza ze zintegrowanymi kierunkowskazami na przednich blotnikach. Dzieki
kompaktowym wymiarom (dtugos¢/szerokosé/wysokosé: 4575 x 1850 x 1704 mm) nowy

crossover nie zajmuje wiecej miejsca niz $redniej wielkosci samochdd osobowy.
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W przedniej czesci konstruktorzy potqgczyli przeciwne elementy, w jasny sposéb
podkreslajqgc charakter Antary — pojazdu o dynamice samochodu osobowego

i wiasciwosciach pojazdu terenowego. Gérna i dolna czes$¢ zderzaka majq rézne kolory

i wraz z wyrazistq ostonq podwozia tworzg wyrazny kontrast dla btyszczqce;j,
chromowanej listwy z logo Opla. Kontrast jest tez elementem koncéw zderzaka,

na ktérych zamontowane sq zintegrowane swiatta przeciwmgielne. Ciemniejsze elementy
biegng od nich nad mocno zarysowanymi nadkolami i wzdtuz progéw, az do tylnego
zderzaka, gdzie dwa odcienie i ostona podwozia rowniez podkreslajq solidny

charakter Antary.

Silnie zagieta maska silnika, zaprojektowana, tak by spetni¢ nowe standardy w zakresie
ochrony przechodniéw, ma takze bardzo dynamiczny wyglqd. Uwage zwracajq reflektory,
ktére zwezajq sie w dolnej czesci i zachodzq na boki karoserii. W $rodku maski przebiega
typowe dla Opla przettoczenie, zas jej boczne czesci sq elegancko skierowane ku gorze.
Przetfoczenie to przechodzi w stupki przednie, harmonijnie integrujgc przedniq czes¢

pojazdu z linig okien.
Zdecydowane linie i ekscytujgce akcenty

Silnie zarysowana linia okien jest mocnym elementem sylwetki pieciodrzwiowej Antary.
Sportowo opadajqca linia dachu takze nawiqzuje do dynamicznego designu koncepcyjnej
wersji GTC, ktéra zdobyta tytut ,,Samochodu koncepcyjnego” 2005 roku, przyznawany
przez brytyjski magazyn ,,Autocar”. Waqskie, boczne wloty powietrza schodzq pionowo
do dotu. Wspétgrajq one z liniami wyznaczonymi przez relingi dachowe i okna boczne. Ich

srebrne, matowe powierzchnie i chromowane obwoédki podkreslajg wysokq jakosé Antary.

Tyt samochodu nawiqzuje do stylistycznych rozwigzan przodu i bocznych czesci. Szeroka,
chromowa listwa nie tylko dodaje mu klasy, ale podkresla takze szeroko$c i stabilnos¢
pojazdu. Wrazenie to jest dodatkowo zaakcentowane duzq, zakrzywiong szybq tylnq,
stykajqcq sie bezposrednio z tylnym stupkiem — to rozwigzanie dodatkowo polepsza
widocznos$¢ i zapewnia doskonale doswietlenie wnetrza. | wreszcie duze, trojwymiarowe

i ustawione pod kgtem swiatta tylne sprawiajq, ze trudno pomyli¢ Antare z innym
samochodem. Stanowiqgce catos¢ z liniqg okien, tagodnie przechodzq w linie boczng

pojazdu.
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Luksusowe wnetrze w stylu sedana

Wnetrze przypomina stylem i elegancjq luksusowego sedana. Sportowe, wyprofilowane
fotele i dominujgca konsola srodkowa z centralnie umieszczonym wyswietlaczem
informacyjnym odzwierciedlajg dynamiczny charakter Antary. Atrakcyjne elementy
dekoracyjne podkreslajq stylowy wyglgd wnetrza. Przechodzq one z panelu instrumentéw
na drzwi i przyczyniajq sie do powstania poczucia przestronnosci, podobnie jak klarowny
uktad panelu instrumentéw, wykorczonego, w zalezno$ci od wersji, w dwéch kolorach.
Gérna jego cze$¢ ma zawsze kolor szarego antracytu, co zapobiega powstawaniu
rozpraszajqcych uwage refleksow. Dolna cze$¢ moze mie¢ ten sam kolor, ale moze by¢
rowniez jasnobezowa lub moze nawigzywaé kolorem do tapicerki i paneli drzwi. Przyjazny
charakter wnetrza jest efektem uwagi, jakg konstruktorzy pos$wiecili detalom. Uzupetnia

go oswietlenie ciepto rozéwietlajgce wnetrze w ciemnosci.

,,Byfo dla nas wazne, aby zywy charakter i elegancja widoczna na zewnqtrz Antary
obejmowata takze jej wnetrze, dajqgc poczucie petfnej satysfakcji”.

John G. Puskar, Dyrektor ds. Designu Wnetrza, GM Europe

Przyciqgajqgce uwage elementy wnetrza obejmujq trzy duze nawiewy na konsoli sSrodkowej
i wyrazisty uchwyt hamulca recznego. Po stronie pasazera ma taki sam ksztalt, ale jest
nieco delikatniejszy. Jest on umieszczony tuz przy fotelu, zapewniajqc ,,drugiemu

pilotowi” mozliwo$¢ przytrzymania sie podczas jazdy w terenie.

W charakterystyczny dla Opla sposéb wszystkie instrumenty i przetqczniki rozmieszczone
sq ergonomicznie i klarownie. Duze, wyrazne wskazniki i konsola $rodkowa z centralnie
umieszczonym wyswietlaczem informacyjnym wskazujq na koncentracje konstruktoréw
na kierowcy. W zaleznoéci od wariantu wyposazenia, 7,5-calowy kolorowy wyswietlacz
przekazuje informacje z systemu nawigagcji i systemu audio oraz obstuguje wszystkie

funkcje komputera poktadowego.
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,Dobry design zapewnia marce rozwé;j”

Wywiad Bryanem Nesbittem, Dyrektorem GM Europe ds. Designu

Russelsheim. Jako dyrektor GME ds. designu od 2004 roku Bryan Nesbitt odpowiada za
design europejskich marek GM — Opel, Vauxhall i Saab — oraz za wiekszo$¢ modeli Saturn
w USA. Urodzony w 1969 roku w Phoenix w stanie Arizona w USA Nesbitt ukonczyt

z wyrdznieniem Art Center College of Design w Pasadenie w stanie Kalifornia i studiowat
architekture i wzornictwo przemystowe w Georgia Institute of Technology w Atlancie.
Pracuje w General Motors od 2001 roku. Na ostatnim stanowisku, jakie piastowal w USA,
odpowiadat za design zewnetrzny wszystkich modeli samochodéw i pojazdéw segmentu
crossover sprzedawanych przez GM na rynku krajowym. RozmawialiSmy z Bryanem
Nesbittem o nowym Osrodku Designu dziatajgcym w globalnej sieci oraz o jezyku

designu Opla.

Bryan, koncepcyjna Antara GTC spotkata sie z entuzjastycznq reakcjq prasy
i publicznosci podczas Salonu IAA we Frankfurcie w 2005 roku. Co ma wspdlnego model

koncepcyjny z wersjg produkcyjng?

Pojazdy koncepcyjne pomagajg nam zbada¢ rozwigzania wizualne. Wiele rozwigzan
zastosowanych w wersji koncepcyjnej zostato zastosowanych w modelu produkcyjnym.
Dokonali$my transformacji jezyka designu koncepcyjnego GTC w pieciodrzwiowy,
pieciomiejscowy, produkowany seryjnie crossover o przestronnym i wszechstronnym
wnetrzu. W wersji produkcyjnej bez trudu mozna rozpozna¢ wiele elementdw stylu
pojazdu koncepcyjnego, np. wloty powietrza na przednich btotnikach, ostony ochronne

czy — co szczegdlnie wazne — uktad graficzny przodu i tytu.

Antara ma architekture wspdlnq z innymi modelami GM. Jak mozna zachowa¢ jezyk

designu Opla w tak globalnym srodowisku?

Architektura troche przypomina szkielet — obejmuje ona przede wszystkim proporcje.
Projektanci mody dobierajg modeli do wystepdédw na wybiegu na podstawie proporcji,

a nie elementoéw kultury, my po prostu robimy to samo. Opel Antara zostal
zaprojektowany w Russelsheim, a dwdch czlonkdédw naszego zespotu pojechato do Korei,

aby asystowaé przy rozpoczeciu produkcji seryjnej.
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| to wystarczy, aby zapewni¢ tozsamosé¢ marki?

Tak. Podobnie jok Heidi Klum czy Kate Moss mogq przekonywajqco prezentowaé¢ marki
Calvina Kleina czy Roberto Cavalliego, architektura globalna spetnia nasze potrzeby.
Antara to kolejny przyktad globalnego funkcjonowania dziatu Rozwoju Produktu GM.

Tak samo jak w przypadku modelek — im lepsze proporcje, tym wiecej pracy dla mnie.

Nie dostrzegasz niebezpieczeristwa tego, ze w efekcie stosowania wspdlnej architektury

samochody stanq sie zbyt podobne do siebie?

Nie. Wrecz przeciwnie — podstawq zawsze musi by¢ marka. Globalny Dziat Techniczny GM
zapewnia w ramach kazdej architektury pole przeznaczone do wyrazania zréznicowanej
tozsamosci réznych marek. W tak duzej organizacji, jakq jest GM, badania i rozwéj
produktu prowadzone sq na calym $wiecie wedtug rodzin modeli i ich architektury
technicznej. Sprzedaz i marketing zorganizowane sq wedtug marek i krajéw. Poniewaz
konstruktorzy muszqg potgczy¢ oba te $wiaty, muszq dziata¢ na dwoch frontach —

architektury samochodu i marki.
Czy istnieje podrecznik, ktéry okresla, na czym polega design Opla?

Docelowe grupy klientéw majqg okreslone oczekiwania. Ale tozsamos$¢ podlega koniecznej
ewolucji i design musi sie stale rozwijaé, co jest niekoriczqcym sie wyzwaniem dla

inzynierdw i pracownikéw firmy. Dobry design zapewnia marce rozwdj.

Dokqd zmierza marka Opel i jak mozna wykorzystaé¢ ten kierunek w designie

samochodéw?

Opel przechodzi obecnie powazne zmiany. Na przyktad modele Zafira i Meriva to
produkty, ktére zapewniajg nieporownywalng wszechstronno$¢, nie tracqc przy tym nic

ze swej atrakcyjnosci dla nowoczesnego klienta. Modele te stworzyty podstawy dla jeszcze
bardziej progresywnych samochodéw, bardziej innowacyjnych koncepcji i bardziej
$Smiatych projektow. Méwigc ogdlnie, ludzie otwierajq sie coraz bardziej na $wiezsze

rozwiqzania stylistyczne, co jest zgodne z wizjg Opla.
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Czyli mozemy sie spodziewac zaskakujgcych pomystéw.

Raczej tak. Astra GTC, nowa Corsa i Antara sq wyrazng demonstracjg tego, jok wizualnie
dynamiczng markq stal sie Opel. Poszukiwaliémy nowej emocjonalnosci, co bedzie
widoczne w nadchodzqcych samochodach. Na przyktad w przysztym roku, kiedy na

drogach pojawiq sie pierwsze egzemplarze Opla GT...

Biorqc pod uwage, ze Opel jest markq produkowang masowo, czy akceptacja klientéw

stawia jakies ograniczenia przed radykalnym charakterem nowych projektow?

Klienci w Europie Zachodniej majg bardzo progresywne upodobania i oczekiwania wobec
nowych produktow. Wydaje sie, ze spotykamy sie tu z wiekszq akceptacjq dla nowych
koncepcji i ksztattéw niz na przyktad w USA. Daje nam to w pewnych sytuacjach poczucie

wiekszej swobody.

Opel ma w Niemczech dfugq historie. Czy opisatbys obecny design Opla jako szczegdlnie

niemiecki?

Trwajqca globalizacja marek i ich $wiatéw oznacza, ze taka definicja estetyki nie jest juz
dla klientéw tak waznym kryterium. Opel, a przez to réwniez Vauxhall i Saturn, stara sie
wykorzystac to, co najlepsze w europejskim designie. Europa ma niesamowita historie

designu z silnym wptywem estetyki wioskiej, ale takze francuskiej i niemieckiej.

| ostatnie pytanie. Czy jako gtéwny konstruktor nadal masz sposobnosé¢ wykazaé sie
kreatywnosciq, czy tez moze obowiqzki zwiqzane z zarzqdzaniem pochtaniajq caly
Pariski czas?

Oczywiscie, ze mam. Kreatywnos¢ przejawia sie na rézne sposoby. Kazde stanowisko
musi jg wykazywaé, aby efektywnie rozwigzywaé pojawiajgce sie problemy. Obecnie moja
kreatywnos¢ bardziej koncentruje sie na tozsamosci i portfelu marek. Musze tworzy¢
zespoty odpowiednich ludzi, zapewni¢ im wiasciwe srodowisko pracy i niezbedne
narzedzia, motywowac i napedzaé personel, no i oczywiscie zapewnia¢ decydujqce
wskazéwki dotyczqgce strony wizualnej. Jednak koniec koricéw moje zadanie polega na
promowaniu maksymalnej kreatywnosci w kontekscie kierowania wizualng tozsamosciq
marek Opel, Vauxhall, Saturn i Saab, tak by byty one atrakcyjne dla ich docelowych

odbiorcéw.
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Zycie na pokiadzie
Zwyczajny i niewymagajgcy

e Innowacyjny system transportowy Flex-Fix
e Liczne schowki i system FlexOrganizer
e Standard: system audio z odtwarzaczem ptyt CD, funkcjq odtwarzania plikéw MP3

i siedmioma gto$nikami

Opel Antara swoim przestronnym wnetrzem, licznymi schowkami i wieloma praktycznymi
rozwiqgzaniami nawiqzuje do prostego, nieskomplikowanego stylu zycia. Poczucie
przestronnosci powstaje dzieki wyzszej pozycji siedzenia i duzym oknom, ale Antara

nie tylko wydaje sie duza — pomiary potwierdzajqg, ze pasazerowie w istocie korzystajqg

z przestronnego wnetrza. Na przykfad dzieki 933 milimetrom przestrzeni na nogi z tylu

Antara jest liderem w swoim segmencie.

Bagaznik oferuje 370 litréw pojemnosci do poziomu rolety. Jego objetos¢ wzrasta do

865 litrow po ztozeniu oparcia tylnej kanapy i do 1.420 litréw po zatadowaniu do poziomu
dachu. Tylne oparcie dzieli sie w proporcji 60:40 i sktada do przodu. Po zlozeniu oparcia
przedniego pasazera — ta opcja dostepna bedzie od wiosny 2007 roku — mozna przewozi¢

przedmioty o dtugosci do 2,63 m przy zamknietej klapie bagaznika.

Bagaznik tatwo jest utrzymaé w porzqdku dzieki schowkowi pod podfogq i systemowi
FlexOrganizer, znanemu juz z modeli Astra i Vectra kombi oraz Meriva i Zafira. Wzdtuz
$cianek bocznych catego bagaznika biegng dwie szyny. Mozna do nich mocowac¢ siatki,
$cianki dziatowe, prety i haczyki, umozliwiajgce dzielenie bagaznika na mniejsze sekcje
w celu zabezpieczenia bagazu przed przesuwaniem sie lub uszkodzeniem w podrézy.

Elementy systemu FlexOrganizer dostepne sq oddzielnie u dealeréw Opla.

Praktyczne opcje — jak np. schowki w tylnych nadkolach — dostepne sqg nie tylko w obrebie
bagaznika: Antara oferuje wiele z nich rowniez w kabinie. Obejmujqg one miedzy innymi
szuflade pod fotelem pasazera z przodu, schowek na okulary przeciwstoneczne w suficie,
siatki na oparciach przednich foteli, uchwyt na bilet parkingowy po lewej stronie

kierownicy, siatke na konsoli centralnej oraz schowki w przednim i tylnym podiokietniku.
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Zintegrowany tylny system transportowy Flex-Fix to nieporownana praktycznosé, ktéra
stata sie znakiem firmowym Opla i jest szczegdlnie wazna w segmencie samochodéw
crossover. Elastyczny system niemal catkowicie chowa sie w tylnym zderzaku i moze

z tatwosciq postuzy¢ do przewiezienia dwdch roweréw (o kotach od 18 do 28 cali).

Po $wiatowej premierze w nowej Corsie, system Flex-Fix bedzie od wiosny 2007 roku
dostepny réwniez w modelu Antara. Ma on ogromny potencjal, umozliwiajqgcy stworzenie
nowego standardu transportowania na zewngtrz, podobnie jok oferowany w Zafirze
system foteli ,Flex7” wewnqtrz pojazdu. W typowym dla Opla stylu jego petna
funkcjonalno$¢ eliminuje konieczno$¢ uciqzliwego montazu, demontazu i przechowywania

elementéw samochodu.

Liczne funkcje zwigzane z komfortem uprzyjemniajq zycie na pokfadzie Antary. Sq to
miedzy innymi elektryczne okna z przodu i z tytu (standard), podgrzewane przednie
fotele (standard od wers;ji Edition), klimatyzacja (standard, klimatyzacja elektroniczna
ECC od wersji Edition), system dogrzewania Quickheat (standard we wszystkich wersjach
z silnikiem wysokopreznym), system automatycznej kontroli $wiatet ALC (standard

od wersji Edition), podgrzewane, elektryczne lusterka zewnetrzne (standard), elektrycznie
zamykane lusterka zewnetrzne (opcja w wersji Cosmo), elektrycznie otwierany dach

(opcja w wersji Cosmo) i ogrzewanie postojowe (opcja).

Rozrywke podczas jozdy Antarq zapewnia standardowo oferowany system audio
z odtwarzaczem ptyt CD i funkcjg odtwarzania plikéw MP3. Siedem glosnikéw tworzy
optymalng rownowage dzwieku, zas obstuge utatwiajq przyciski umieszczone na kole

kierownicy.

Wspdtpracujqcy ze standardem MP3 system nawigacji DVD 100 Navi z radioodbiornikiem,
zmieniarkg na 6 ptyt CD i gniazdem telefonu komérkowego jest dostepny jako opcja.
Dynamiczny system prowadzenia wyposazony w duzy, kolorowy wyswietlacz
informacyjny wykorzystuje mapy i/lub strzatki oraz komunikaty gtosowe. Najnowsze
informacje o sytuacji na drodze wyswietlane sq jako raporty kanatu informacyjnego

(TMC) na mapie. Na ptycie DVD dostepne sq mapy 21 krajéw europejskich, co eliminuje

konieczno$¢ ich wymiany nawet podczas diugich podrézy.
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Powstaly w oparciu o popularne przewodniki z pod znaku Marco Polo zintegrowany
przewodnik wie niemal wszystko. Oprécz zwyktych informacji w formie drukowanej
omawia on wiele innych tematéw dotyczqgcych calej Europy, od zakupoéw i zycia nocnego
po wydarzenia sportowe i parki rozrywki. Na przyktad podczas szukania restauraciji,
potozonej daleko lub blisko miejsca, w ktérym sie znajdujemy, otrzymujemy znacznie
wiecej danych niz tylko nazwa i adres. System informuje nas o serwowanej kuchni,
przedstawia zalecenia, powiadamia o godzinach otwarcia i moze obliczy¢ przyblizony

koszt positku.

Opcjonalnie dostepne jest takze gniazdo telefonu komérkowego z konsolg umieszczong
na tunelu srodkowym. Korzysta ono z fgcza w technologii Bluetooth i kontroli glosowe;j,

zapewniajgc mozliwos¢ fatwej i bezpiecznej obstugi.
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W swietle jupiterow

Elastyczny zintegrowany system transportowy Flex-Fix: o dwa rowery
wiecej

Kierowcy pojazdéw klasy SUV to zazwyczaj ludzie bardzo aktywni i dlatego nalezg
do grupy osob czesto przewozqcych rowery. Antara wyjqtkowo to ufatwia — o ile tylko
jest wyposazona w opcjonalnie dostepny, zintegrowany system transportowy Flex-Fix.
Po swiatowej premierze w modelu Corsa ta innowacyjna opcja dostepna bedzie

od wiosny 2007 roku w crossoverze Opla.

Pomyst wydaje sie bardzo prosty i pewnie dlatego mdéwi sie o nim od wielu lat: zwiekszy¢
mozliwosci przewozowe samochodu poprzez dodanie zintegrowanego, zewnetrznego
systemu transportowego, chowanego w nadwoziu w sytuacjach, gdy nie jest
wykorzystywany. Hendrik Hofmann, Inzynier Opla ds. Rozwoju Nadwozi, wie, dlaczego
ten intrygujgcy pomyst nigdy wczesniej nie trafift do masowej produkgji: ,, Wprowadzenie

w Zycie tego pomysfu zajefo moim kolegom i mnie dwa i péf roku”.
Zespdt postawit sobie trzy zasadnicze pytania:

Wszechstronnosé: Jak schowac tylny system transportowy, unikajgc negatywnego
wplywu na bezpieczeristwo w wypadkach czy przeswit? Antara, jako samochéd klasy
SUV, zapewnia tu doskonate warunki ze wzgledu na naturalnie duzy przeswit i
umieszczenie kota zapasowego w bagazniku. A poniewaz system Flex-Fix musiaf sie
rowniez zmiesci¢ w nowej Corsie, ma on kompaktowe wymiary: po zfoZzeniu jego wysokos¢

wynosi 80 mm, a dfugos¢ 700 mm.

Funkcjonalnosé: Jak zapewnic¢ bezpieczne dziafanie systemu we wszystkich warunkach
drogowych — nawet po kilku godzinach jazdy po szutrowej drodze w Szwecji czy podczas
nagftej burzy w Alpach? W trakcie zakrojonych na szerokq skale testéw inzynierowie
dokonali oceny funkcjonalnosci systemu, a uzyskane wyniki zapewnily im jeszcze wiekszg
motywacje: ,, Trzeba byfo widzie¢ zdziwione miny naszych kolegdéw z innych firm, kiedy

w trakcie testéw zimowych wyciqgalismy system spod catkowicie zasniezonego tyfu
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samochodu”, méwi Hofmann i wciqz jeszcze sie usmiecha. Uwaznie przemyslano réwniez
inne aspekty codziennej eksploatacji. Na przyktad dzwignia blokady systemu Flex-Fix
umieszczona jest na krawedzi bagaznika, co zapewnia dostep do niej, nawet gdy jest

on pefny.

Trwatosé: Jak mozna zapewnié, ze system Flex-Fix zachowa sprawnos¢ przez wiele lat?
W przeciwienstwie do niemarkowego sprzetu akcesoryjnego Flex-Fix jest integralng
czesciq Antary i musi spefniac¢ rygorystyczne wymagania Opla przez caty okres
Zywotnosci samochodu. ,,System moze udzwignq¢ do 40 kg, a sam wazy 23,5 kg.

Przy odrobinie wyobrazZni technicznej nietrudno zrozumieé, jak wielkie sity oddziatujq
na jego wsporniki podczas jazdy po nieréwnej drodze”, méwi Hofmann, ukazujqc
problem, dla ktérego — jak to zwykle bywa przy nowinkach technicznych — nie byfo

podrecznikowego rozwigzania.

Zatem inzZynierowie zamocowali prototyp systemu do samochodu testowego,

w punktach mocowania zainstalowali czujniki i poddali pojazd wymagajgcym préobom
na najtrudniejszym torze testowym GM/Opla w Dudenhofen. Wyniki poddano analizie

i wprowadzono do specjalnego programu testowania hydropulsowego w osrodku
rozwojowym w Russelsheim. Od tej chwili kazda zmiana sprawdzana byfa laboratoryjnie

pod wzgledem trwafosci.

Zespdt ds. systemu Flex-Fix nie poszedf rowniez na Zadne kompromisy w zakresie
ochrony antykorozyjnej. Stalowe elementy Flex-Fix sq nie tylko galwanizowane,

ale zostaty rowniez pokryte lakierem w procesie kataforezy i zabezpieczone elastyczng
powlokq, wytrzymujqcq lata eksploatacji na zwirze i na posypanych solq drogach,

co zostato sprawdzone w testach. Oprécz tego elementy mechanizmu otwierania

systemu pokryte sq teflonem.
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Nadwozie i bezpieczenstwo
Solidna, przestronna, bezpieczna

e Wrazenie przestronnosci na wszystkich pieciu fotelach

e SAFETEC: sze$¢ poduszek powietrznych w standardzie/mocowania ISOFIX z tytu

Rosnqca popularnosé samochodéw segmentu SUV i crossover nie jest wytqgcznie wynikiem
ich budzqgcego respekt wyglqdu i dobrych wtasciwosci terenowych. Kluczowq role
odgrywa takze poczucie bezpieczenstwa wynikajgce z wysokiej, prostej pozycji siedzenia

oraz wrazenia przestronnosci.

Obszerne nadwozie nowej Antary spetnia te oczekiwania pomimo kompaktowych
wymiaréw zewnetrznych (dfugos¢ x szerokos$¢ x wysokosé: 4575 mm x 1850 mm x
1704 mm), a wymiary wnetrza i bagaznika plasujg nowy model wéréd lideréow pod tym

wzgledem w jego segmencie.

Przeglqd najwazniejszych wymiarow:

Wymiary wnetrza

Na wysokosci nég przéd/tyt 1036/993 mm
Na wysokosci ramion przod/tyt 1455/1455 mm
Na wysokosci glowy przéd/tyt 1025/1010 mm
Wymiary przestrzeni bagazowej

Dlugos$¢ podtogi do oparcia tylnej kanapy/przy ztozonym oparciu 912/1740 mm
Dlugos¢ podtogi przy ztozonym oparciu tylnej kanapy i przedniego fotela 2629 mm
Szerokos$¢ na wysokosci nadkoli/szerokosé¢ maksymalna 967/1320 mm
Wysoko$¢ progu 828 mm
Objetos¢ przestrzeni bagazowe;j

Do wysokosci rolety 370 litréw

Do krawedzi przednich foteli po ztozeniu tylnej kanapy 865 litréw

Do wysokosci dachu po ztozeniu tylnej kanapy 1420 litréw

SAFETEC: integralny system bezpieczenstwa

W typowym dla Opla stylu, integralny system bezpieczeristwa SAFETEC Antary obejmuje

wszystkie istotne czynne i bierne elementy, ktére przyczyniajq sie do ograniczenia
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zagrozenia podczas jazdy i przy wypadkach. Dzieki bogatemu wyposazeniu
standardowemu, np. inteligentnemu, aktywnemu napedowi na cztery kofa,
nowoczesnemu uktadowi jezdnemu z systemem ABS, ESP z funkcjq kontroli hamowania
na zakretach (CBC), aktywnemu zabezpieczeniu przeciw dachowaniu (ARP), systemowi
kontroli zjazdu (DCS) i hydraulicznemu wspomaganiu nagtego hamowania, nowy Opel
Antara oferuje wyjgtkowy poziom bezpieczenstwa aktywnego. A jesli nie uda sie unikng¢
wypadku, wszechstronny pakiet zabezpieczen biernych zmniejsza ryzyko odniesienia

obrazen przez pasazeréw Antary.

Sztywne nadwozie nowego modelu — ponad 37 procent jego struktury wykonano

z wysokowytrzymatej stali — zabezpiecza , klatke bezpieczeristwa” chroniqcq pasazerow.
W przypadku zderzenia czotowego boczne, poprzeczne i przednie belki rozprowadzajg
energie uderzenia po trzech odrebnych $ciezkach, aby do minimum ograniczy¢
deformacje kabiny. Drzwi, wzmocnione w czesci srodkowej i gornej, usztywniajq catosé

konstrukgcji.

Przednie drzwi stuzq ponadto jako zabezpieczenie boczne, podobnie jak stupki sSrodkowe
wykorzystujgce puste w $rodku profile. Dzieki tym wykonanym ,,na wymiar” elementom
odpornos¢ paneli nadwozia jest rézna w réznych miejscach w zaleznosci od
potencjalnego obcigzenia danego elementu. Wzmocniony tyt z duzymi belkami bocznymi
i zbiornikiem paliwa umieszczonym przed tylna osig uzupetniajq elementy

bezpieczeristwa nadwozia.

Specjalne crashboxy zamontowane z przodu i z tylu takze pochtaniajq energie w kolizjach

przy niewielkich predkosciach, przyczyniajgc sie przez to do obnizenia kosztéw napraw.
Wszechstronne zabezpieczenie kierowcy i pasazeréw
Kierowca i pasazerowie korzystajg w bogatego pakietu bezpieczerstwa oferowanego

w Antarze. Standardowo wyposazenie z zakresu bezpieczeristwa biernego obejmuje

nastepujqce elementy:
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e przednie poduszki powietrzne,

e boczne poduszki powietrzne na wysokosci tutowia kierowcy i pasazera z przodu,
e kurtyny powietrzne dla pasazeréw na skrajnych fotelach,

e trzypunktowe pasy bezpieczeristwa,

o piec¢ zagtdowkoédw z regulacjg wysokosci,

e napinacze paséw bezpieczenstwa i ograniczniki ich sity dziatania z przodu,

e ostrzezenie o niezapietym pasie bezpieczeristwa kierowcy i pasazera z przodu,

e punkty mocowania fotelika dzieciecego ISOFIX na skrajnych fotelach z tytu.
Punkty mocowania ISOFIX: bezpieczne i szybkie mocowanie fotelika dzieciecego

Konstruktorzy Antary pomysleli réwniez o bezpieczenstwie dzieci. Dlatego tylne drzwi
wyposazone sq w blokady klamek wewnetrznych, za$ skrajne tylne fotele posiadajg
mocowania ISOFIX przeznaczone do bezpiecznego i szybkiego mocowania fotelikdw

dzieciecych.

ISOFIX to standard fotelikéw dzieciecych okreslony przez Miedzynarodowqg Organizacje
Standaryzacji (ISO). Obejmuje on dwa mocowania pomiedzy oparciem a siedzeniem
fotela, ktére sq przymocowane do struktury pojazdu. Dodatkowa uprzgz u géry oparcia

tylnej kanapy zapobiega przesuwaniu sie fotelika do przodu.
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Silniki

Potezny, skuteczny i inteligentny

e Mocny silnik wysokoprezny z systemem common-rail i bezobstugowym filtrem
czqgstek stalych

e Udoskonalony 3,2-litrowy silnik benzynowy V6 — najlepszy w rodzinie

e Elektronicznie sterowany naped na cztery kota z elektrohydraulicznym

dyferencjatem

Potezne i ekonomiczne — w europejskich samochodach typu SUV i crossover najczesciej
stosuje sie silniki wysokoprezne. Dlatego wiasnie Opel oczekuje, ze 2-litrowy silnik
turbodiesel o mocy 110 kW/150 KM z systemem zasilania common-rail stanie sie
rynkowym bestsellerem. W ciggu kilku miesiecy dofqczy do niego druga jednostka o mocy
93 kW/127 KM. Oba silniki wysokoprezne standardowo wyposazono w bezobstugowy filtr
czqgstek statych. Podstawowym silnikiem modelu Antara jest czterocylindrowa jednostka
benzynowa o pojemnosci 2,4 litra i mocy 103 kW/140 KM, z dwoma gérnymi watkami
rozrzqdu i waltkiem wyrownowazajgcym oraz elektronicznie sterowang przepustnicq.
Najmocniejszym silnikiem w ofercie jest benzynowa jednostka V6 o pojemnosci 3,2 litra

i mocy 167 kW/227 KM. Wszystkie silniki sg montowane poprzecznie, wykonane

w ukfadzie czterozaworowym i standardowo fqczq sie z pieciobiegowg manualng skrzyniq
biegéw, z wyjqgtkiem silnika V6, ktéry wystepuje z nowo zaprojektowanq, pieciobiegowqg
automatycznq skrzyniq biegéw (skrzynia ta dostepna jest jako opcja dla innych silnikow).
Posiadana przez nig funkcja ActiveSelect umozliwia rowniez reczng zmiane biegdw,

a program zimowy ufatwia prowadzenie na $liskich drogach.

Inteligentny, aktywny naped na cztery kota ITCC (Intelligent Torque Controlled Coupling)
jest montowany standardowo i fgczy w sobie zalety napedu na przednie kota, jak mate
zuzycie paliwa i tatwo$¢ manewrowania, ze wszystkim zaletami napedu na cztery kota.
Cho¢ Antara jest w normalnych warunkach samochodem z napedem na przednie kofa,
w razie potrzeby naped mozna szybko i ptynnie rozlozy¢ na o$ przedniq i tylng

w proporcji 50:50. Gtéwnym elementem sktadowym w uktadzie napedu na cztery kota

jest elektronicznie sterowany elektrohydrauliczny mechanizm sprzegajqcy.
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Uktad napedu na cztery kota jest zwarty, lekki i catkowicie zintegrowany w systemach
sterowania ABS i ESP. Wyposazenie samochodu Antara w zespdf czteropunktowego,
wychylnego fozyskowania na neutralnej osi skutecznie izoluje nadwozie od silnika. Przy
zamontowaniu w uktadzie z neutralng osig momentu obrotowego NTA (Neutral Torque
Axis) ciezar silnika jest podparty na czterech fozyskach umieszczonych z lewej i prawej
strony w dynamicznej osi jego wirowania. Takie rozwigzanie zmniejsza drgania i halas,

zwlaszcza przy pracy na jatowym biegu.
Mocne, ekonomiczne i czyste silniki wysokoprezne

Wysoka, ptaska charakterystyka momentu obrotowego, duza moc, mate zuzycie paliwa.

Nic dziwnego, ze silniki wysokoprezne cieszq sie tak duzq popularnosciq w samochodach
typu SUV i crossover. W Oplu Antara montowany jest nowo powstaly silnik 2.0 CDTI

o mocy 150 KM. Na poczqgtku 2007 r. zostanie dodana jednostka o mocy 127 KM.

Oba silniki wyposazono w system zasilania common rail najnowszej generacji o ci$nieniu

wtrysku 1.600 bar, z aluminiowg gtowicq oraz w turbosprezarke o zmiennej geometrii

topat.

Standardowo oba warianty wyposazone sq w bezobstugowy filtr czgstek statych. Zespét
oczyszczania spalin sktada sie z litego, ceramicznego korpusu w postaci przypominajgce;j
plaster miodu z mikroskopijnymi kanalikami. Gromadzone na powierzchni tych kanalikow
czqgsteczki sadzy sq regularnie wypalane dla zapobiezenia niedroznosci filtra. Zamiast
stosowania ztozonego systemu dodatkéw paliwowych w celu usuniecia takich czgsteczek,
roznie skierowane strumienie wtryskowe podnoszqg temperature spalin silnika
wysokopreznego do 600 stopni Celsjusza, tj. do temperatury zaptonu czgsteczek sadzy

na czas wypalania w filtrze.

Mocniejszy silnik wysokoprezny mozna potqczy¢ z pieciobiegowq, automatyczng skrzynig
biegdéw, zamiast standardowej, recznej skrzyni pieciobiegowej. W obu przypadkach silnik
zapewnia doskonatg moc. Przyspieszenie od 80 km/h do 120 km/h na pigtym biegu
zajmuje tylko 12,6 sekundy (z automatycznq skrzyniq biegéw 9,7 sekundy). Zgodnie

z danymi dla normy MVEG, zuzycie paliwa wynosi tylko 7,5 litra oleju napedowego

na 100 km (z automatyczng skrzyniq biegdéw 8,6 1/100 km). W polfqczeniu z 65-litrowym
zbiornikiem paliwa daje to zasieg okoto 870 kilometréw. Maksymalna predkos$¢ wynosi

180 km/h (z automatycznq skrzynig biegéw 178 km/h).
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Ten nowy silnik wysokoprezny powstat w ramach wspolpracy GM Korea i GM Powetrain

i wytwarzany jest w zaktadach w Gunsan w Korei Potudniowej.

Przeglqd silnikéw wysokopreznych Antara:

Silniki wysokoprezne 2.0 CDTI ECOTEC 2.0 CDTI ECOTEC
Pojemnos¢ silnika (cm3) 1991 1991

Moc (kW/KM przy obr./min) 93/127 przy 4 000 110/150 przy 4 000
Maks. moment obrotowy (Nm przy obr./min) | 295 przy 1 800 320 przy 2 000
Maksymalna predkosé (km/h) 166 180 (178)
Przyspieszenie 0-100 km/h (s) 13,8 10,3 (12,1)
Catkowite zuzycie paliwa (/100 km) wg

normy MVEG 7,6 7,5 (8,6)

(Dane dla wersji automatycznej podano kursywq)

Silniki benzynowe: Udoskonalone i petne mocy

Oproécz silnikéw wysokopreznych, gama silnikéw ECOTEC obejmuje dwa udoskonalone
silniki benzynowe. Podstawowq jednostkq jest 2,4-litrowy, czterocylindrowy silnik o mocy
103 kW/140 KM. Ten silnik o diugim skoku ($rednica cylindra/skok ttoka: 87,5/100 mm)
wyposazony w takie rozwigzania, jak goérne walki rozrzqdu, watek wyréwnowazajqcy oraz
elektroniczne sterowanq przepustnice. 2,4-litrowa Antara osigga maksymalng predkosé
175 km/h, przys$piesza od zera do 100 km/h w 11,9 sekundy i zuzywa 9,6 litra paliwa na
100 km (wg normy MVEG).

Najmocniejszym z silnikéw benzynowych jest wariant V6 o pojemnosci 3,2 litra i mocy
167 kW/227 KM. Przy standardowej pieciobiegowej automatycznej skrzyni biegdéw

z funkcjq ActiveSelect, ten blisko spokrewniony z silnikiem 2,8 V6 ECOTEC montowanym
w modelach Vectra i Signum szesciocylindrowy silnik benzynowy rozpedza Antare

do maksymalnej predkosci 203 km/h. Wsréd najbardziej zaawansowanych technicznie
elementow silnika nalezy wymieni¢ uktad sterowania fazami rozrzqdu w ukfadzie

dolotowym i wydechowym, a takze kolektor dolotowy z kanatami o zmiennej geometrii.
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Ultranowoczesny silnik w caloséci wykonany z aluminium nalezy do gamy jednostek V6,
opracowanych przez projektantéw GM Powetrain z Ameryki Pétnocnej we wspotpracy
z ich kolegami z Europy i Australii. Wspdlne wysitki, oprécz szesciocylindrowych silnikow
o pojemnosci 2,8 do 3,6 litra, zaowocowaly réwniez wariantem turbo dostepnym

w modelach Vectra i Signum.

Oproécz Vectry, Signum i Antary, wérdéd innych samochodéw GM oferujgcych dynamiczne
osiqgi i male zuzycie paliwa mozna réwniez wymieni¢ Cadillaka CTS, kilka amerykariskich
Buickéw, Saab 9-3 Aero, a takze wiele modeli marki Holden. W kazdym z przypadkéw

silniki sq starannie dostosowywane do potrzeb konkretnej marki.

Globalna wspdfpraca przy projektowaniu i produkcji tych silnikéw pozwala na
wykorzystanie do 90% identycznych czesci. W trosce o globalne wykorzystanie silnikow
konstrukcje zaprojektowano w sposéb spetniajgcy wymagania rynkéw na catym swiecie.
Przyktadowo, rozrzqd zaworowy uwzglednia optymalne parametry mocy i poziom emisji
dla najczesciej spotykanych warunkéw drogowych i klimatycznych. Inteligentna
konstrukcja podstawowa nowej gamy silnikéw V6 GM, udowadnia swq uniwersalnos$¢

i mozliwos¢ globalnego zastosowania. Umozliwia to poprzeczny lub podiuzny montaz
silnikéw, przy rownoczesnym dostosowaniu wariantéw z bezposrednim wtryskiem,
wtryskiem kolektorowym oraz turbotadowaniem. Ogélnie rzecz biorqc, ultranowoczesne
szesciocylindrowe silniki oferujg funkcjonalnos¢ i zakres mocy i momentu obrotowego
od 203 KM do 320 KM i od 267 Nm do 485 Nm.

Inne podobieristwa pomiedzy 24-zaworowymi silnikami obejmujq:

e klasyczny kgt ustawienia cylindréw wynoszqcy 60 stopni

o podwdjne gérne walki rozrzqdu napedzane podwdjnymi taricuchami

e czterotozyskowy wal korbowy wykonany z mikrostopowej odkuwki stalowe;j

o korbowody ze spiekéw

¢ wypelnione sodem zawory wydechowe dla zapewnienia lepszego chtodzenia

e sztywna, odlewana pod ci$nieniem, aluminiowa miska olejowa
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Przeglqd silnikéw benzynowych Opla Antary:

Silniki benzynowe 2.4 ECOTEC 3.2 V6 ECOTEC *
Pojemnos¢ silnika (cm3) 2405 3195

Moc (kW/KM przy obr./min) 103/140/5 200 167/227/6 600
Maks. moment obrotowy (Nm przy obr./min) |220/2 400 297/3 200
Maksymalna predkosé¢ (km/h) 175 203
Przyspieszenie 0-100 km/h (s) 1,9 8,8

Catkowite zuzycie paliwa (/100 km) wg 9.6 11,6

normy MVEG

* z automatycznq skrzynig biegow

Skrzynie biegéw dostosowane do wysokiego momentu obrotowego

Po raz pierwszy w modelu Antara dostepna jest zupetnie nowa pieciobiegowa manualna

skrzynia biegéw. Zwarta, trojwatkowa skrzynia dostarcza moment obrotowy do 330 Nm,

a dzieki zastosowaniu w synchronizatorze wiékna weglowego zmiana biegéw odbywa sie
wyjatkowo tagodnie i spokojnie. Jedynie z tq skrzyniq dostepny jest podstawowy silnik

benzynowy o pojemnosci 2,4 I.

Z nowq automatycznq pieciobiegowq skrzyniq biegéw mozna pofqczy¢ réwniez silnik
2.0 CDTIl o mocy 150 KM, ktérego maksymalny moment obrotowy wynosi 330 Nm.

Wraz z olejem do automatycznej skrzyni biegéw waga tej kompaktowej jednostki wynosi
zaledwie 91 kilograméw. Ta skrzynia biegéw oferowana jest w standardzie z silnikiem
3.2 V6.

Inteligentny, aktywny i lekki ukfad napedu na cztery kota
Wszystkie modele Antara posiadajg nowoczesny system inteligentnej kontroli rozdziatu

momentu obrotowego ITCC. Podstawowymi elementami systemu sq: jedno pilotujgce

sprzegto elektromagnetyczne i jedno sprzeglo hydrauliczne z mokrqg tarczq. ITCC jest
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kontrolowany elektronicznie i na zmiane rozdziela moc napedu pomiedzy o$ przedniq
i tylnq. Zaletami takiego rozwigzania w poréwnaniu z tradycyjnymi uktadami sg maty
ciezar, niewielkie rozmiary i brak koniecznosci obstugi serwisowej. System ten reaguje
natychmiastowo. Korzystny jest rowniez maly ciezar, poniewaz zasadnicze elementy
skladowe zespotu przeniesienia mocy PTU (Power Transfer Unit), wat napedowy, wat
tylnej osi, modut tylnego napedu RDM (Rear Drive Module) oraz sprzegta razem wazq

tylko 75 kilograméw.

Podczas pracy ukfad napedu na cztery kola w sposéb ciggly odbiera dane poprzez
szybkqg szyne danych CAN z elektronicznego programu stabilizacji ESP (Electronic Stability
Program) dotyczqce iloéci obrotéow na kazdym kole, kgta skretu kofa kierownicy oraz
polozenia pedatu przyspieszenia. Informacje te sq nieprzerwanie analizowane.

W normalnych warunkach cata moc napedu przenosi sie na przednie kota i dlatego
sprzegto tylnej osi jest otwarte. Jezeli jednak ukfady elektroniczne wykrywajq potrzebe
zadziatania wskutek zmienionych warunkéw trakcyjnych, moment obrotowy jest ptynnie
rozkladany pomiedzy o$ przedniq i tylng w ciggu 100 milisekund. Mozliwe sq tu wszystkie
proporcje rozktadu napedu, poczynajgc od petnego napedu na przednie kota, az do

rownego rozkfadu na obie osie w stosunku 50:50.
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Ukfad jezdny

Gwiazda na drodze i w terenie

¢ Inteligentny naped na cztery kola zapewnia wywazone reakcje
e Zaawansowany uktad jezdny z czterowahaczowq tylng osig

e Wszechstronne funkcje uktadu ESP podwyzszajg poziom bezpieczenstwa

Dzieki precyzyjnemu wspomaganiu uktadu kierowniczego dziatajgcemu zaleznie

od szybkosci, twardemu, elektronicznie kontrolowanemu uktadowi jezdnemu i aktywnemu
napedowi na cztery kola, Antara przeznaczona jest do jozdy drogowej. Uklad jezdny
nowego crossovera byt zestrajany przez specjalistow Opla na réznych drogach, w tym

w osrodkach testowych GM w Pferdsfeld i Dudenhofen w Niemczech oraz Millbrook

w Wielkiej Brytanii. W trakcie prac rozwojowych prototypy pokonaly ponad pie¢

milionéw kilometrow na catym $wiecie. Antara oferuje dodatkowq dynamike, komfort

i bezpieczenstwo aktywne dzieki wykorzystaniu sieci przesylu danych CAN Bus, tqczqgcej
wszystkie dynamiczne systemy jezdne, jak ABS, system kontroli hamowania na zakretach
CBC, ESP, aktywny system zabezpieczania przed dachowaniem ARP, system kontroli
trakcji TC, system kontroli zjazdu DCS czy elektronicznie sterowany mechanizm réznicowy

wszystkich czterech két.

Kolumny McPhersona z przodu i 0§ czterowahaczowa z tytu przypominajq ukfad jezdny
Opla Vectry i Signum. Wyjgtkowo dtugi rozstaw osi (2707 mm) i szeroki rozstaw kot
(przoéd/tyt 1562/1572 mm) to inne kluczowe czynniki dynamiki i komfortu Antary.

Aktywny naped na cztery kota zapewnia doskonale wlasciwosci jezdne

Inteligentny naped Antary na cztery kota szybko i niezauwazalnie wiqcza tylng o$
poprzez elektronicznie sterowany mechanizm réznicowy, co w razie potrzeby zapewnia
optymalnq trakcje. W normalnych warunkach samochéd jest napedzany wytgcznie

na przedniq o$. Jesli jednak elektroniczna jednostka sterujgca wykryje potrzebe
podwyzszenia trakgji, na przyktad na sliskiej nawierzchni, naped moze zostaé rozdzielony
pomiedzy osiami w stosunku do 50:50. Kluczowymi elementami systemu sq dwa sprzegta

— jedno elektromagnetyczne przewodnie i jedno mokre, hydrauliczne, wielotarczowe.
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Oproécz nadzorowania poslizgu kol, centralna jednostka systemu przetwarza réwniez inne
informacje, takie jaok pozycja pedatu gazu, obroty silnika, predkos¢ jazdy, wychylenie

pojazdu i kgt ustawienia kierownicy.
Dynamiczna i zwinna pomimo wysokiego przeswitu

Przednie zawieszenie nowego Opla Antara zamocowane jest do solidnej ramy
pomocniczej, ktéra zapewnia precyzyjng geometrie i wysokq sztywnosé boczna.

Duze elementy amortyzujgce izolujq przedniq o$ i ukfad kierowniczy od karoserii,
oddzielajqc wibracje i wstrzqsy pochodzqce z drogi od kabiny pojazdu. Kompaktowa,
czterowahaczowa os$ tylna wykorzystuje trzy wahacze poprzeczne i jeden wzdtuzny.
W trakcie zestrajania uktadu jezdnego inzynierom udalo sie zapobiec typowemu

dla pojazdu klasy SUV skrecaniu nadwozia, zachowujgc przy tym wysoki poziom

zwinnosci i komfortu.

Moc dziatania hydraulicznego wspomagania zebatkowego uktadu kierowniczego zalezna
jest od szybkosci jazdy, co utatwia manewry. Dzieki catkowitemu stosunkowi 16,43:1
pojawiajq sie szybkie i bezposrednie reakcje, wzmocnione dodatkowo przez bardzo lekkie,
wykonane z magnezu kolfo kierownicy. Kgt nachylenia kolumny kierownicy mozna

regulowa¢ o 2,3 stopnia, zas wysuniecie kofa kierownicy w zakresie 40 mm.

Dzieki wysokiemu przeswitowi wynoszgcemu 200 mm Antara réwnie dobrze spisuje sie
w terenie, nawet gdy droge przegradza woda. Przekraczanie brodéw o gtebokosci

do 450 mm nie sprawia jej najmniejszego problemu. Kqt natarcia wynosi 24 stopnie,
zejécia 23 stopnie, zas rampowy 18,2 stopnia, co czyni z Antary pojazd dobrze

przygotowany do jazdy w lekkim terenie.

System poziomowania optymalizuje przeswit nawet przy petnym zatadowaniu lub

podczas holowania przyczepy

System napedu na cztery kota, z ktérego Antara korzysta w terenie, zapewnia réwniez
optymalnq trakcje podczas holowania przyczepy. Ponadto Antara napedzana silnikiem

2.0 CDTI wyposazona jest standardowo w system poziomowania: zamiast
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konwencjonalnych amortyzatoréw zastosowano uktad regulujgcy z pompgq, zbiornikiem,
czujnikiem, mechanizmem sterujgcym oraz ttumik drgan, obstugujgcy oba kota tylne

i automatycznie dostosowujqcy pojazd do przewozonego tadunku.

Pompa zwieksza cisnienie do chwili, gdy samochod osiggnie normalng wysokosé.
Skrecanie boczne nadwozia i ttumienie drgan podczas jazdy sq takie same jak
w samochodzie bez tadunku. Ta zaleta aktywnego bezpieczeristwa jest szczegdlnie

wazna podczas holowania przyczepy (o wadze do 2 000 kg).

Od wiosny 2007 roku Antara bedzie takze dostepna z programem stabilizacji toru jazdy
przyczepy TSP, wykorzystujgcym czujnik wychylenia zestawu samochdd-przyczepa, ktéry
bezzwlocznie wykrywa niekorzystne tendencje i dokonuje automatycznej stabilizacji

poprzez uaktywnienie hamulcéw lub czesciowe zamkniecie przepustnicy.

Kota w rozmiarze 16 do 18 cali, opcjonalnie dostepny system kontroli ci$nienia

w oponach

Antara wyposazona jest standardowo w szesnastocalowe kota i opony o rozmiarze
215/70 R 16. W wers;ji Edition standardem sq siedemnastocalowe felgi z lekkich stopdw,
zas najlepiej wyposazona wersja Antara Cosmo posiada osiemnastocalowe felgi z lekkich
stopéw. Opcjonalnie dostepny jest takze system kontroli ci$nienia w oponach (TPMS).
Monitoruje on ci$nienie poprzez czujniki umieszczone w wentylach i wigcza sygnat
ostrzegawczy na wyswietlaczu informacyjnym, jesli cisnienie w dowolnej z opon spadnie

0 0,3 bar. Wyswietlacz ukazuje ci$nienie z doktadnosciq do 0,1 bar.

Uktad hamulcowy obejmuje wentylowane tarcze hamulcowe i nowoczesny,
czterokanatowy ABS. System ABS przejmuje funkcje wspomagania hamowania

w sytuacjach awaryjnych (hydrauliczne wspomaganie hamowania, HBA). Uklad ESP
obejmuje kilka funkcji dodatkowych, podwyzszajqcych poziom bezpieczeristwa
aktywnego. Na przyktfad aktywny system zabezpieczania przed dachowaniem ARP
jest specjalnie zestrojony zgodnie z wiasciwosciami samochodu klasy SUV i uaktywnia

hamulce poszczegdlnych két w ciggu milisekund.



-39- Tj

Najwyzszy poziom bezpieczenstwa nawet podczas stromych zjazdéw dzieki systemowi

kontroli zjezdzania DCS

Czujniki uktaddéw ABS i ESP wykorzystywane sq rowniez przez system kontroli zjazdu DCS,
oferowany — to rzadko$¢ w tej klasie — w Antarze standardowo. Umozliwia on bezpieczne
zachowanie statej predkosci nawet na stromych zjazdach bez koniecznosci hamowania.
Na przyktad w czasie zimowych ferii na pokrytych zamarznietym $niegiem wiejskich
drogach gwarantuje on, ze samochdd nie przekroczy ustalonej wczesniej predkosci,

co utatwia panowanie nad nim. System dziata do predkosci 50 km/h.

Jesli kierowca wrzuci pierwszy bieg (,,D” w przypadku automatycznej skrzyni biegdw)
przed rozpoczeciem zjazdu pod ostrym kgtem, pozwoli, aby samochéd stoczyt sie bez
naciskania pedatu gazu, a nastepnie wcisnie przycisk DCS, system bedzie utrzymywat

statg predkos¢ zjazdu 10 km/h, uaktywniajgc hamulce przedniej két osi.

Jezeli Antara zbliza sie do ostrego zjazdu z pewnq predkosciq na biegu wyzszym niz
pierwszy (dotyczy to réwniez przektadni automatycznych), kierowca moze wigczy¢ system
DCS, naciskajqc pedat hamulca w chwili, gdy samochéd zacznie zjezdzaé z wzniesienia.
System ograniczy predkos¢ do 15 km/h i utrzyma jg az do konca zjazdu. System DCS
dziata réwniez na biegu wstecznym. W takiej sytuacji utrzymuje on statq predkosé¢

8,5 km/h.

Mozliwe jest ponadto niewielkie przyspieszenie lub zwolnienie podczas zjazdu

ze wzniesienia z wigczonym systemem DCS. Kiedy kierowca zdejmie noge z pedatu gazu
lub hamulca, system powréci do ustawionej predkosci. Jezeli system zostanie wigczony
przy znacznie wiekszej predkosci, efekt hamowania bedzie odczuwalny natychmiast.
Jednoczesnie sygnat dzwiekowy poinformuje kierowce o dziataniu hydraulicznej jednostki

sterujqcej systemu ESP, ktéra reguluje reakcje hamulcéw.
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Elektroniczni pomocnicy

Nazywajq sie ABS i ESP, ale rowniez CBC, HBA i TCS — aby wymieni¢ cho¢ kilka sposréd

licznych systeméw pomocniczych, dostepnych w nowym Oplu Antara. Ponizszy przeglqd

pokazuje, do czego one stuzq i jak pomagajq kierowcy w sytuacjach krytycznych:

System Funkcja Dziatanie

ABS Zapobiega Jezeli kofo zablokuje sie podczas
zablokowaniu kot hamowania, system ABS automatycznie
podczas ostrego obniza cisnienie hamowania w cylinderku
hamowania, hamulca, dopéki koto nie odzyska
zapewniajgc przyczepnosci.
mozliwosé¢ kierowania
pojazdem

ARP Zapobiega narastaniu | Jesli system ARP wykryje szybkie ruchy

Aktywne wychylenia pojazdu, kierownicq, charakterystyczne dla

zabezpieczenie
przed dachowaniem

ktére moze
doprowadZzi¢ do jego
wywrocenia

manewréw gwaftownego omijania,
wyhamowuje przednie kofo zewnetrzne.
Powoduje to ograniczenie sily odsrodkowej,
a tym samym ustabilizowanie samochodu.

CBC

System kontroli
hamowania w trakcie
pokonywania

zakretow

Optymalizuje droge
hamowania

i stabilnos¢ jazdy
podczas hamowania

na zakretach

Gdy podczas pokonywania zakretu czujniki
kota zarejestrujq réznq szybkos¢ obrotowq
kot po prawej i lewej stronie, sita hamowania
na kotach wewnetrznych ulegnie
zmniejszeniu zgodnie z granicq cisnienia
ukfadu ABS. Spowoduje to powstanie sify,

ktéra ustabilizuje tor jazdy samochodu.
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DCS
System kontroli

Utrzymuje stalq,
ustawionq wczesniej

Po uaktywnieniu systemu DCS kontroluje on
szybkos¢ jazdy za pomocq czujnikéw

zjazdu predkos¢ na dfugich systemu ABS i automatycznie hamuje,
zjazdach po umozliwiajgc kontrolowany zjazd ze stalq
nieutwardzonej predkosciq bez blokowania két.
powierzchni

ESP Zapobiega zrywaniu Przy pomocy czujnikéw system okresla

Elektroniczny
program
stabilizacji toru
jazdy

przyczepnosci podczas
szybkiego pokonywania
zakretéw lub
gwaftownego omijania

predkos¢ obrotowq, kgt skrecenia
kierownicy, szybkos¢ wychylania

i przyspieszenie boczne. Umozliwia

to poréwnanie intencji kierowcy z warunkami
drogowymi. W sytuacji krytycznej system
interweniuje poprzez elektronike silnika

i selektywnie wyhamowuje nawet do
czterech kof jednoczesnie, aby przywrécié
stabilny tor jazdy pojazdu.

HBA
Hydrauliczne
wspomaganie
hamulcéw

W sytuacjach
krytycznych
automatycznie
podwyZsza cisnienie w
ukfadzie hamulcowym
do maksimum, nawet
jesli kierowca nie wcisngt
pedafu hamulca do
oporu

Jesli kierowca nacisnie pedaf hamulca
wyjqtkowo szybko i energicznie, w utamku
sekundy dostepna jest petna sifa
hamowania.

TCS
System kontroli

trakgji

Zapobiega poslizgowi
két napedzanych

Jesli jedno z napedzanych két samochodu
znajduje sie na twardej nawierzchni,

a drugie na nawierzchni o stabej
przyczepnosci, jedno z nich bedzie
buksowaé przy ruszaniu. System TCS
automatycznie wyhamowuje to kofo do
chwili, gdy drugie uzyska wystarczajgcqg moc

do tego, aby pojazd ruszyt.
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Jakos¢ i ekonomika
Zintegrowane podejscie do jakosci

e GM GMS: ,Polityka zera usterek” stosowana na catym $wiecie
e Szeroko zakrojony program miedzynarodowych testow

e Inteligentna konstrukcja obnizajgca koszty eksploatacji i napraw

Zadowalajgce rezultaty licznych testow potwierdzajq sukces inicjatywy jakos$ciowej
Opla i odpowiadajqg zintegrowanemu podejsciu do kwestii jakosci stosowanemu przez
GM na calym $wiecie. Nowy Opel Antara, produkowany przez GM Korea, takze korzysta
ze strategii przestrzegania wysokich, takich samych na catym $wiecie standardéw.
Wdrazany na catym swiecie globalny system produkcji GM (,,GM Global Manufacturing
System” — GM GMS) oparty jest na dwéch koncepcjach: ,,polityce zera usterek” oraz

standaryzacji, statym doskonaleniu, krétkich czasach cykli i zaangazowaniu zatogi.

Nowe modele przechodzqg surowe testy wytrzymalo$ciowe na diugo przed rozpoczeciem
produkgji seryjnej. Na przyktad w trakcie prac rozwojowych nad nowym modelem SUV
prototypy i modele przedprodukcyjne pokonaly ponad pie¢ milionéw kilometréw na
torach testowych na catym $wiecie. W skonstruowaniu uktadu jezdnego kluczowq role

odegraty niemieckie o$rodki badawcze GM/Opel w Dudenhofen i Pferdsfeld.

Poniewaz samochéd winien przemawia¢ réwniez do zmystéw kierowcy i pasazerdw,

konstruktorzy zadbali o dobér doskonatych materiatéw i jakos¢ wykonania detali.

Nowy crossover takze brzmi doskonale — na przyklad drzwi podczas zamykania wydajg
dzwiek $wiadczqcy o ich solidnosci. Jest réwniez mity w dotyku, co jest efektem jakosci

zastosowanych materiatéw i bardzo precyzyjnych przetgcznikow.

Zadbano nawet o zapachowe wiasciwosci nowej Antary — zajmowat sie tym specjalny
zespot ekspertow. Wszystkie komponenty wnetrza poddano analizie i optymalizacji

w centralnym laboratorium w RUsselsheim, co zaowocowato powstaniem przyjemnego
zapachu, pozbawionego nieprzyjemnej woni typowej dla tworzyw sztucznych. Eksperci ds.
zapachu mogli ostatnio potwierdzi¢ sukces swoich dziatarn w Antwerpii w pierwszych

dostarczonych egzemplarzach modelu Antara.
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Szerokie do$wiadczenia Opla wykorzystano réwniez w celu stworzenia konstrukgji
ufatwiajgcej naprawy. Korzysci dla kierowcow kryjq sie w réznych aspektach: niskich

kosztach napraw, krétkich czasach napraw oraz niskich skfadkach ubezpieczeniowych.

Detale konstrukcyjne, ktére pomagajq utrzymacé koszty napraw niewielkich uszkodzen
przedniej i tylnej czesci pojazdu na niskim poziomie, obejmujqg tatwo demontowane,
przykrecane do ramy pomocniczej wsporniki chfodnicy, proste w demontazu poszycie
zderzakow i specjalne mocowania reflektoréw. Jesli ulegng one uszkodzeniu w trakcie
kolizji, nie oznacza to koniecznosci wymiany catego reflektora. Podobnie jok w przypadku
innych modeli, na takie sytuacje Opel oferuje specjalny zestaw naprawczy z nowymi

mocowaniami.

Stosunkowo drogie elementy silnika, takie jak chtodnica i czy skraplacz klimatyzacji,

sq skutecznie ostoniete ogranicznikami dziatania sit uderzenia o dobrze dobranych
proporcjach. Rowniez zderzaki majg duze powierzchnie zderzeniowe, za$ pochfanianie
energii uzupelnione jest przykrecanymi na sruby tzw. crashboxami umieszczonymi za
zderzakami. Jezeli przydarzy sie kolizja, specjalna metoda naprawy, opracowana na
potrzeby Antary, rowniez pomaga utrzymac koszty na niskim poziomie i umozliwia

w razie koniecznosci nawet wymiane czesci plyty podtogowej pojazdu.

Oproécz tego Opel stosuje $rodki zapobiegawcze w innych obszarach, np. peing
galwanizacje wszystkich czesci nadwozia narazonych na korozje. Ponadto, nowa

Antara nie bedzie czestym gosciem w serwisie dzieki temu, ze przeglqdy prowadzone

sq co 15 000 km lub raz do roku, zas wiele komponentéw ma charakter bezobstugowy.
Obejmuje to filtr czgstek stalych oferowany w modelach z silnikiem wysokopreznym,
hydrauliczne podnosniki zaworéw 2,4-litrowej jednostki benzynowej czy fancuch rozrzqdu
i hydrauliczne regulatory przeswitu zawordw 3,2-litrowej, sze$ciocylindrowej jednostki

benzynowej.

Gwarancja ma réwniez szeroki zakres: oprocz 24-mieisecznej gwarancji na nowy
samochoéd obejmujgcej ustuge Mobile Service, Opel oferuje 12-letniq gwarancje

na perforacje nadwozia oraz trzyletniq gwarancje na akumulator.
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Nowy Opel Antara: Stowniczek terminologii technologicznej i innowacji

ABS
Jezeli koto lub kota zablokujg sie podczas pelnego hamowania, jednostka sterujgca
systemu ABS automatycznie moduluje ci$nienie w uktadzie hydraulicznym hamulcéw dla

kazdego kota osobno, zapewniajgc optymalng site hamowania.

Aktywny naped na cztery kota ITCC (inteligentne przelozenie sterowane momentem
obrotowym)

Szybkie i niezauwazalne wigczanie napedu tylnej osi przez elektronicznie sterowany
mechanizm réznicowy zapewniajgce w razie koniecznosci optymalng trakcje. W
warunkach dobrej przyczepnosci kéf, Antara jest napedzana na przedniqg os$. Jednak jezeli
elektroniczny ukfad wykryje poslizg kot przednich, np. na sliskiej drodze, do

50 procent momentu obrotowego moze zosta¢ przekazane na tylng o$. Kluczowymi
elementami uktadu sq dwa sprzegta — elektromagnetyczne sterujqce i hydrauliczne,
mokre wielotarczowe. Oprécz predkosci obrotowej két, elektroniczna jednostka centralna
systemu przetwarza takze inne informacje, takie jak pozycja pedatu gazu, obroty silnika,

szybkos¢ jazdy, stopient wychylenia pojazdu czy kgt ustawienia kierownicy.

Funkcja ActiveSelect (automatyczna skrzynia biegéw)
Dzwignie zmiany biegdw mozna przesunqgé¢ w bok, zmieniajqc jej potozenie, co umozliwia

reczng zmiane biegdéw krétkimi ruchami dzwigni w przéd i tyf.

System automatycznej kontroli oswietlenia ALC

Reagujqc na impulsy otrzymane z dwoch czujnikow umieszczonych w szybie przedniej,
system ALC automatycznie wigcza lub wylqcza swiatta mijania. Jeden czujnik dokonuje
pomiaru jasnosci w najblizszym otoczeniu, drugi uwzglednia warunki $wietlne panujgce
na drodze tuz przed pojazdem i moze przez to rozpozna¢ tunel czy most. Jezeli oba
czujniki wykryjq ciemno$¢ (np. w nocy), swiatla mijania zostang automatycznie wtgczone.
Jesli przed samochodem wykryta zostanie ciemnos$¢, a w jego otoczeniu dobre warunki
$wietlne (np. w tunelu) $wiatta mijania réwniez zostang wigczone. Jezeli przedni czujnik
wykryje jasne o$wietlenie, a drugi ciemnosé, oznacza to pojawienie sie mostu lub wiaduktu
i Swiatta pozostajq wylqczone. Jezeli oba czujniki wyczujq jasne oswietlenie, swiatta

mijania zostajg po krétkiej chwili wytgczone.
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Czujnik jakosci powietrza AQS

Jako czes$¢ uktadu kontroli klimatu czujnik ten wykrywa, poprzez reakcje chemiczne
zachodzqce na jego powierzchni, obecnosé¢ oparéw paliwa i automatycznie wigcza
zamkniety obieg powietrza. W przeciwieristwie do innych tego rodzaju systeméw AQS
dziata dynamicznie. Dzieki stalemu nadzorowi jakosci powietrza wewnqtrz samochodu
system okresla, czy mozna otworzy¢ nawiewy i przewietrzy¢ wnetrze lub czy nalezy

pozostawic je zamkniete.

Aktywne zabezpieczenie przed dachowaniem (ARP)

System zapobiega nadmiernemu przechylaniu sie nadwozia zanim czujniki uktadu —ESP
wykryjqg zagrozenie. Dzieki dodatkowemu oprogramowaniu system ARP moze wykry¢
nagfe ruchy kierownicq, typowe dla manewru omijania. Hamujgc przednie kofo

zewnetrzne, zmniejsza site odsrodkowq.

Zamek automatyczny

Zamyka automatycznie wszystkie drzwi po osiggnieciu predkosci 40 km/h.

System wspomagania naglego hamowania
Ta funkcja wspomagania hamulcow progresywnie wytwarza maksymalng site hamowania
w sytuacji, gdy pedat hamulca zostanie gwaltownie wcisniety, co przyczynia sie do

skrécenia drogi hamowania.

CANBUS (sie¢ sterownikow elektronicznych)

Sie¢ wielu systemdéw — szyn danych o réznych predkosciach przekazu danych.

System wspomagania hamowania na zakretach (CBC)

Skraca droge hamowania i stabilizuje jazde podczas hamowania w zakretach. Kiedy
czujniki kot wykryjq rézng predkosé obrotowq na kotach po lewej i prawej stronie podczas
pokonywania zakretu, sita hamowania na wewnetrznych kotach zostanie ograniczona po
osiggnieciu przez ci$nienie ukfadu limitu systemu ABS. Tworzy to moment obrotowy

stabilizujgcy pojazd.

Crashbox

Element ten umieszczony jest pomiedzy wspornikami zderzaka a karoseriq. Jego
pochtaniajgca energie konstrukcja zapobiega uszkodzeniu kosztownych podzespotow
samochodu w mniejszych kolizjach. Wymiana mocowanych na $ruby ,,crashboxéw” jest

prosta i tania.
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Szyna danych

Roéznorodne podzespoly elektryczne i elektroniczne potgczone sq szeregowo jednq szyng
danych. Moduly te posiadajq zdolnos$¢ rozpoznawania kierowanych do nich komend.
Zalety: wieksza ilo$¢ przekazywanych danych, wyzsza szybkos$¢ przekazu, mniejsza masa

urzqdzenia, lepsza niezawodnos$¢ — CANBUS (sie¢ sterownikéw elektronicznych).

System kontroli zjazdu ze wzniesienia DCS
System reguluje szybkos$¢ podczas zjazddw ze wzniesierr za pomocq systemu ABS
i automatycznie wyhamowuje pojazd, aby zagwarantowaé bezpieczny zjazd bez

blokowania két i rozpedzania samochodu.

Oswietlenie odprowadzajqce ,,Door-to-Door”
Przednie reflektory $wiecq sie przez 30 sekund po zamknieciu samochodu, o$wietlajgc

droge kierowcy.

Podwdjny format DIN
Uporzgdkowany panel kontrolny systemu audio i informacyjnego jest dwa razy wiekszy
niz jednostka standardowa. Zalety: tatwiejsze w uzyciu pokretta i przyciski, wieksza

przestrzen na dodatkowe urzqdzenia, takie jak telefon czy zmieniarka CD.

Elektroniczna klimatyzacja ECC

Kierowca ustawia wytgcznie temperature tego elektronicznego systemu klimatyzaciji.
Przyjazny dla uzytkownika system samodzielnie reguluje intensywno$c i kierunek
nadmuchu. Wykorzystujgc model matematyczny i informacje pochodzqce z réznych
czujnikéw oraz skomplikowane oprogramowanie, szybki procesor oblicza, jak zmieni
sie temperatura wnetrza, i reaguje jeszcze zanim zmiana taka nastqgpi, wprowadzajgc

na przyktad do kabiny chlodniejsze powietrze.

E-Gas

Elektronicznie sterowana przepustnica.

Ukiad stabilizacji toru jazdy ESP
Najnowszej generacji uktad stabilizacji toru jazdy, wykorzystujgcy funkcje selektywnego

wyhamowywania kilku kot (moze by¢ wytgczony).

Zintegrowany system transportowy ,,Flex-Fix”
Zintegrowany system transportowy ,,Flex-Fix” dostepny w Antarze od wiosny 2007 roku.

Chowa sie on niemal catkowicie pod tylnym zderzakiem, a w razie potrzeby moze by¢
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tatwo wyciggniety i postuzy¢ np. do przewozu dwoch rowerdw (18 do 28 cali). W jego

schowku mieszczq sie nawet dwa dodatkowe i proste w montazu $wiatfa tylne.

System FlexOrganizer

Wszechstronny system zarzqdzania przestrzeniq bagazowq, obejmujgcy dwie rownolegte
szyny biegnqce na catej dtugosci bagaznika po obu jego stronach. Dzieki siatkom,
$ciankom dzielgcym, drgzkom i haczykom, ktére mozna zamocowa¢ do szyn, przedziat

bagazowy mozna dostosowaé do wszelkich wymagan transportowych.

System nawigacji satelitarnej (GPS)
Geostacjonarny system, obejmujgcy obecnie 29 aktywnych satelitow. Za pomocg GPS
okresla on biezqce potozenie pojazdu i oblicza trase na podstawie poréwnan z cyfrowq

mapg. Mapa ta znajduje sie na plycie CD-ROM lub DVD.

Kurtyny powietrzne chronigce glowe

Najnowszej generacji kurtyny zapewniajq dodatkowq ochrone pasazerom na przednich

i tylnych fotelach z obu stron samochodu. Napetniajq sie w czasie od 25 do 30 milisekund,
tworzqgc rodzaj wewnetrznej kurtyny wzdiuz samochodu. W przypadku kolizji bocznych

ochraniajq glowy pasazerdw i zapobiegajq skaleczeniom szktem z pottuczonych szyb.

Odtwarzacz plikéw MP3

Skrét MP3 oznacza ,,Motion Pictures Experts Group Audio Layer 3" — jest to proces
umozliwiajgcy przechowywanie skompresowanych plikéw muzycznych bez utraty
jakosci. Dzieki wysokiemu stopniowi kompresji na zwyktej plycie CD mozna pomiescic¢

az do 10 godzin muzyki zamiast standardowych 70 minut.

System wspomagania parkowania Park Pilot

Ten akustyczny system wykorzystuje czujniki ultradzwiekowe umieszczone w tylnym

i przednim zderzaku Antary i ostrzega kierowce sygnatem dzwiekowym o pojawieniu sie
przeszkody na drodze. Czujniki systemu wysyltajq i odbierajq fale dzwiekowe, dokonujg

obliczenia odlegtosci do przeszkody, po czym system emituje dZzwiekowe ostrzezenie.

System dodatkowego ogrzewania Quickheat

Innowacyjny system dogrzewania, wykorzystujgcy dodatkowq elektryczng nagrzewnice,
przyspieszajqcy nagrzewanie wnetrza pojazdu. Uruchamia sie automatycznie po
wigczeniu maksymalnego poziomu ogrzewania przy niskiej temperaturze otoczenia

i ptynu chlodzqgcego silnika. Standard we wszystkich wersjach z silnikami wysokopreznymi.
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Radio z systemem RDS
Radioodbiorniki wyposazone w taki dekoder otrzymujq w postaci cyfrowej takie
informacje, jak nazwa stacji radiowej czy komunikaty drogowe. Wszystkie systemy audio-

informacyjne Antary wyposazone sq w system RDS.

System kontroli trakcji TC

Zapewnia przeniesienie napedu przy minimalnym poslizgu opon. Jesli jedno

z napedzanych két samochodu znajduje sie na nawierzchni o twardej przyczepnosci,
a drugie na liskiej, jedno z nich bedzie miato tendencje do $lizgania sie. System TC
automatycznie wyhamowuje koto, ktére nie ma dobrej przyczepnosci, do chwili, kiedy

drugie przekaze odpowiedniq ilo$¢ momentu obrotowego, aby samochéd zdotal ruszyé.

Boczne poduszki powietrzne na wysokosci tutowia i miednicy
Zainstalowane w oparciach przednich foteli, duze i zoptymalizowane w formie
dwukomorowe poduszki powietrzne zabezpieczajg gérng czesé¢ tutowia i miednice

pasazerow.

System kontroli ci$nienia w oponach (TPMS)

System TPMS monitoruje ci$nienie w oponach i ostrzega o jego spadku.

Program stabilizacji toru jazdy przyczepy (TSA)

Efektywnie zapobiega niestabilnym warunkom jozdy podczas holowania (np. przyczepy).
System stale nadzoruje wychylenie samochodu i btyskawicznie wykrywa tendencje do
przechytow. Zestaw samochdéd-przyczepa odzyskuje stabilno$¢ dzieki czesciowemu
ograniczeniu otwarcia przepustnicy i wyhamowaniu (opcjonalnie dostepny od wiosny
2007 roku).



